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Zusammenfassung

Die Stadt Toging beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 55 ,Baierl &
Demmelhuber GmbH®. Das Plangebiet befindet sich ndrdlich der Autobahn A94 und
beinhaltet den gesamten bestehenden und kunftigen Standort der Fa. Baierl & Dem-
melhuber GmbH. Es liegt vollstandig im rechtsgultigen Bebauungsplan Nr. 12
,Weichselstralle” (1. und 2. Bauabschnitt), der in diesem Bereich Uberplant werden
soll.

Westlich und nordwestlich des Plangebiets befinden sich Gberwiegend Wohngebiete
(8. Anderung des Bebauungsplan Nr. 12 ,WeichselstraRe“, Wohngebiete ohne Be-
bauungsplan) sowie die Gartnerei Heidenberger. Nordlich der Traunsteiner Stralde
befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie ein Wohnhaus im Aufienbe-
reich. Im Osten schlief3t sich dstlich der Pleiskirchner Stralde im ndrdlichen Teil ein
Waldgebiet an, im sudlichen Teil ein Gewerbegebiet (Bebauungsplan Nr. 13 ,Tdging
— Gewerbegebiet Unterhart“). Im Siiden grenzt die Autobahn A94 an, stdlich davon
befinden sich weitere Gewerbeflachen (Bebauungsplan Nr. 12, 2. Bauabschnitt).

Fur einen Grolteil der Flache enthalt der Bebauungsplan Nr. 12 (1. und 2. Bauab-
schnitt) bereits eine Schallemissionsbegrenzung in Form von Festsetzungen immis-
sionswirksamer flachenbezogener Schallleistungspegel.

Im Rahmen der Neuaufstellung des Bebauungsplans Nr. 55 sollen die Flachen neu
geordnet und an die bestehenden und geplanten Nutzungen der Baierl & Demmel-
huber GmbH angepasst werden. Die bestehende Gebietsausweisung als Gewerbe-
gebiet (GE) soll im Wesentlichen erhalten bleiben; lediglich im nordwestlichen Be-
reich sollen zwei Teilflachen als Mischgebiet (MI) ausgewiesen werden.

In Zuge des Bebauungsplanverfahrens war eine schalltechnische Untersuchung er-
forderlich, in der die geanderten Teilflachen des Gewerbegebiets — aufbauend auf
der bisherigen Kontingentierung — mit immissionswirksamen flachenbezogenen
Schallleistungspegeln belegt wurden. Hierbei sollte im Hinblick auf die aktuelle
Rechtsprechung auch eine Flache bertcksichtigt werden, auf der die Kontingente die
Ansiedlung weitestgehend aller nach BauNVO in Gewerbegebieten zulassigen Nut-
zungen zulassen. Im Rahmen der Kontingentierung sollte zum einen die derzeitige
und beabsichtigte Nutzung des Plangebietes berlucksichtigt und zum anderen der
Schallschutz in der Nachbarschaft sichergestellt werden.

Weiterhin waren im Hinblick auf Buroraume und mogliche Betriebsleiterwohnungen
die Verkehrsgerauschbelastung des Plangebietes durch die im Stiden verlaufende
Autobahn A94 zu ermitteln.

Die schalltechnische Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:

¢ Die fur das Bebauungsplanareal zuldssigen immissionswirksamen flachenbezo-
genen Schallleistungspegel und richtungsabhangigen Zusatzkontingente enthalt
Kapitel 4.4.

¢ Die in Kapitel 5.3.2 und 5.3.3 dargestellten Beurteilungspegel zeigen an allen
mafgeblichen Immissionsorten sowohl fir die bestehende als auch fur die zu-
kiinftige Betriebssituation der Fa. Baierl & Demmelhuber eine Einhaltung der
Immissionskontingente Lk, die den vorgeschlagenen immissionswirksamen fla-
chenbezogenen Schallleistungspegeln entsprechen.
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o Lediglich am Immissionsort ,|O B Grenze SW* (siidwestliche Ecke der Bau-
grenze Grundstiick Holbeinstrake 16) treten im Tageszeitraum Uberschreitun-
gen der Immissionskontingente um 2,9 dB (Bestand) bzw. 1,6 dB (Prognose).
Diese Uberschreitungen sind auf die offene Fassadenflache des AuRenlagers
im norddstlichen Eckbereich zurtickzufihren. Am bestehenden Wohnhaus des
IO B werden die Immissionskontingente eingehalten. Als Schallschutzmal3-
nahme ist der norddstliche Eckbereich des AulRenlagers zu schlieRen.

o Es bestehen in verschiedenen Betriebsbereichen, vor allem Richtung Osten und
Siden, noch Reserven fir einen intensiveren Betrieb insbesondere im Tages-
zeitraum, jedoch ist hierflr eine erneute schalltechnische Begutachtung erfor-
derlich.

e Das Maximalpegelkriterium der TA Larm wird durch die Fa. Baierl & Demmel-
huber GmbH an allen Immissionsorten eingehalten (siehe Kapitel 5.4).

¢ Es sind keine organisatorischen MalRnahmen zur Minderung der Gerausche des
zuzurechnenden Verkehrs der Fa. Baierl & Demmelhuber GmbH erforderlich
(siehe Kapitel 5.6).

o Die Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen liegen auf den GE-
Flachen des Bebauungsplanareals tagstiber grotenteils zwischen 59 und
65 dB(A) und in der Nachtzeit zwischen 54 und 60 dB(A). Im Nahbereich der
Pleiskirchener Stralle werden maximale Beurteilungspegel zwischen 67 und
72 dB(A) tags / 61 und 65 dB(A) nachts erreicht.
Auf den MI-Flachen des Bebauungsplanareals liegen die Beurteilungspegel bei
tagsuber 61 bis 64 dB(A) / nachts 54 bis 57 dB(A).

¢ Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV werden im Nahbereich der Pleiskirchener Stral3e
Uberschritten. Geeignete Schallschutzmalinahmen sind in Kapitel 6.4. darge-
stellt.

o Kapitel 7 enthalt einen Textvorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan.

Den Berechnungen liegen die in Kapitel 5.1 und 5.2 dokumentierten Betriebsablaufe
und sonstigen Ausgangsdaten zugrunde. Bei wesentlichen Anderungen der Aus-
gangsdaten ist die schalltechnische Untersuchung anzupassen.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Toging beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 55 ,Baierl &
Demmelhuber GmbH®. Das Plangebiet befindet sich ndrdlich der Autobahn A94 und
beinhaltet den gesamten bestehenden und kunftigen Standort der Fa. Baierl & Dem-
melhuber GmbH. Es liegt vollstandig im rechtsgultigen Bebauungsplan Nr. 12
»Weichselstralle” (1. und 2. Bauabschnitt), der in diesem Bereich Uberplant werden
soll.

Westlich und nordwestlich des Plangebiets befinden sich Gberwiegend Wohngebiete
(8. Anderung des Bebauungsplans Nr. 12 ,WeichselstraRe“, Wohngebiete ohne Be-
bauungsplan) sowie die Gartnerei Heidenberger. Nordlich der Traunsteiner Stral3e
befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie ein Wohnhaus im Aufienbe-
reich. Im Osten schlief3t sich ostlich der Pleiskirchner Stral3e im nérdlichen Teil ein
Waldgebiet an, im sudlichen Teil ein Gewerbegebiet (Bebauungsplan Nr. 13 ,Tdging
— Gewerbegebiet Unterhart®). Im Siiden grenzt die Autobahn A94 an, stdlich davon
befinden sich weitere Gewerbeflachen (Bebauungsplan Nr. 12, 2. Bauabschnitt).

Fur einen Grolteil der Flache enthalt der Bebauungsplan Nr. 12 (1. und 2. Bauab-
schnitt) bereits eine Schallemissionsbegrenzung in Form von Festsetzungen immis-
sionswirksamer flachenbezogener Schallleistungspegel.

Im Rahmen der Neuaufstellung des Bebauungsplans Nr. 55 sollen die Flachen neu
geordnet und an die bestehenden und geplanten Nutzungen der Baierl & Demmel-
huber GmbH angepasst werden. Die bestehende Gebietsausweisung als Gewerbe-
gebiet (GE) soll im Wesentlichen erhalten bleiben; lediglich im nordwestlichen Be-
reich sollen zwei Teilflachen als Mischgebiet (MI) ausgewiesen werden.

In Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist eine schalltechnische Untersuchung erfor-
derlich, in der die geanderten Teilflachen des Gewerbegebiets — aufbauend auf der
bisherigen Kontingentierung — mit immissionswirksamen flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln belegt werden. Hierbei soll im Hinblick auf die aktuelle Rechtspre-
chung auch eine Flache bericksichtigt werden, auf der die Kontingente die Ansied-
lung weitestgehend aller nach BauNVO in Gewerbegebieten zuldssigen Nutzungen
zulassen. Im Rahmen der Kontingentierung soll zum einen die derzeitige und beab-
sichtigte Nutzung des Plangebietes bericksichtigt und zum anderen der Schallschutz
in der Nachbarschaft sichergestellt werden.

Weiterhin ist im Hinblick auf Burordume und mdgliche Betriebsleiterwohnungen die
Verkehrsgerauschbelastung des Plangebietes durch die im Siden verlaufende Auto-
bahn A94 zu ermitteln.
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Die folgende Abbildung 1 zeigt den Bebauungsplanentwurf Nr. 55 ,Baierl & Demmel-
huber GmbH* [1]:

wn § . N T e

® .—|.
. N

Lageplan M_1: 1000 zuk(nftiger Standort B&D

Abbildung 1. Entwurf Bebauungsplan Nr. 55 ,Baierl & Demmelhuber GmbH* [1].
hellgrau: Bestandsgebaude; hellrot: mdgliche zuklnftig geplante Gebaude.
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2 Schalltechnische Anforderungen
2.1 Schallschutz in der Bauleitplanung (DIN 18005)

Hinweise zur Berucksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [6]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [7] schalltechnische Orientierungswerte ,,Au-
Ren® fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung win-
schenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Die hier herangezogene neuste Fassung der DIN 18005 und auch das Beiblatt 1 tra-
gen das Ausgabedatum 01.07.2023. Sie sind nach unserem Kenntnisstand noch in
keinem Bundesland eingefiihrt. Die Orientierungswerte fiir die im vorliegenden Fall
mafgebliche Gebietseinstufung der Nachbarschaft (Allgemeines Wohngebiet) blei-
ben im Vergleich zur vorherigen Fassung jedoch unverandert. In diesem Zusammen-
hang werden im vorliegenden Gutachten bereits die neusten Stande der Norm und
des Beiblatts herangezogen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)

Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm

sowie Gerausche von
vergleichbaren

Anlagen

tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenend- 55 45 55 40
/Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),
Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fur

den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig

sind, je nach Nutzungsart (fir Krankenhauser, 45 - 65 35-65 45 - 65 35-65
Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes

Schutzniveau anzustreben

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.
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Des Weiteren werden in [7] unter anderem folgende Hinweise gegeben:

- Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung berkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes flihren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils flr sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmalinahmen — insbesondere fur Schlafrdume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Malnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

2.2 Beurteilung von Gewerbegerauschen (TA Larm)

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG [6]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm
[9]) heranzuziehen. Sie kann in der Bauleitplanung als mittelbare Konkretisierung der
DIN 18005 [7] gelten.

Die TA Larm enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Ge-
bietseinstufung:

Tabelle 2. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhangigkeit von der Gebietsein-
stufung.

Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser,
Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

45 35

S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Misch-, Kern- und Dorfgebiete

(MI/MD/MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70
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Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB liberschreiten.

Mafigebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in H6he von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

FUr Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und In-
dustriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu berticksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerauschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind getrennt zu beurteilen.

Die TA Larm enthalt weiterhin u. a. folgende "besondere Regelungen" und Hinweise:
e Seltene Ereignisse

Kdénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei auf-
einanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der Tech-
nik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden,
kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zulassigen Uber-
schreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissions-
hoéchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn-, Misch- und Urba-
nen Gebieten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB
Uberschreiten.

M176720/01 Version 1 SMK/MARR 06. September 2024 Seite 10
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Berticksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Be-
triebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn-, Misch- und Urbanen Gebieten durch
Maflinahmen organisatorischer Art soweit wie moéglich vermindert werden, so-
weit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese betragen in Wohngebieten tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

in Mischgebieten tags 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)

Der Beurteilungspegel fir den Strallenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
ist gemal den aktuellen LAI-Hinweisen [2] nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Strallen — RLS-19 [1] zu berechnen.

Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kon-
nen die Immissionsrichtwerte fur die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der
fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhoht wer-
den. Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei
nicht Uberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larmmin-
derungstechnik eingehalten wird.

Einwirkungsbereich einer Anlage

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerausche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem
fur diese Flache mafRRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerauschspitzen verursachen, die den fir deren Beurteilung maflRgebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Prifung im Regelfall: Relevanz der Zusatzbelastung

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden
des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte
Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzu-
sehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden An-
lage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am mafgeblichen
Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Eine Bestimmung der Vor-
belastung ist in diesem Fall nicht erforderlich.
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S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

MULLER-BBM

3 MaRgebliche Immissionsorte und deren Schutzwirdigkeit

Die mal3geblichen Immissionsorte auRerhalb des Bebauungsplans Nr. 55 wurden auf
der Grundlage der Ortsbesichtigung [19], rechtsglltiger Bebauungsplane [2] und des
Flachennutzungsplans [3] festgelegt (Lage und Bezeichnung siehe Abbildung 2 in
diesem Kapitel):

im Bereich des Bebauungsplans Nr. 12, 2. BA, 8. Anderung [2] (10 01 — 10 02);
Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA)

Wohnhaus der Gartnerei Heidenberger (10 03), Flache fir die Landwirtschaft
nach Flachennutzungsplan [3]; Schutzwirdigkeit wie Mischgebiet (M)

im Bereich nérdlich und sidlich der Holbeinstralle (10 04 — 10 10):
Kleinsiedlungsgebiet WS nach Flachennutzungsplan [3]

Traunsteiner Strafl’e 20 (10 11); Gewerbegebiet GE nach Flachennutzungsplan
[3]

Traunsteiner Strafl’e 51 (10 12), Flache fir die Landwirtschaft nach Flachennut-
zungsplan [3]; Schutzwurdigkeit wie Mischgebiet (M)

im Bereich des Bebauungsplans Nr. 13 [2], Franz-Marc-StralRe 1, 2, 4 und 6
(10 13 — 10 15); Ausweisung als Gewerbegebiet (GE)

Im Bereich des IO 15 sind gemal Bebauungsplan Nr. 13 ,Wohnungen flr Auf-
sichts- und Bereitschaftspersonal sowie fir Betriebsinhaber nicht zulassig®, es
wird daher von keinem erhéhten Schutzbedarf flr die Nachtzeit ausgegangen.

Die malRgeblichen Immissionsorte im Mischgebietsanteil des Bebauungsplans Nr. 55
ergeben sich aus der Bestandsbebauung bzw. den Baugrenzen des Bebauungsplan-
entwurfs [1]:

Boardinghouse, sudliche Baugrenze Mitte und Ost (10 A)

HolbeinstralRe 16, Bestandsgebaude Sidfassade und Ostfassade,
sudliche Baugrenze West und Ost (10 B)

Holbeinstralle 17, dstliche Baugrenze (I0 C — 10 D)

Die zulassige Gesamtimmission Lg entspricht den Immissionsrichtwerten der
TA Larm [9] bzw. den gleich hohen Orientierungswerten der DIN 18005, Beiblatt 1

[71
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Tabelle 3. Immissionsorte und zugehdrige zuldssige Gesamtimmission Lai.

Immissionsort Stockwerke Adresse Nutzung Lai
in dB(A)
StraRe Flur-Nr. Tag Nacht

10 01 I1+D WeichselstralRe P08 1962/4 WA 55 40
10 02 I1+D Weichselstrae P19 1962 WA 55 40
10 03 1+D Cranachstralle 2 1956 Mi 60 45
10 04 1+D Holbeinstrafie 8a 1956/2 WS 55 40
10 05 1+D Ddirerstralle 2 449/13 WS 55 40
10 06 1+D Holbeinstrafie 9a 1954 WS 55 40
10 07 II+D Holbeinstralle 9e 1954/2 WS 55 40
10 08 1+D Holbeinstralle 11 1953/2 WS 55 40
1009 I+D Holbeinstralle 13 1953/1 WS 55 40
1010 I+D Holbeinstralle 15 1953/4 WS 55 40
10 11 1+D Traunsteiner StraRe 20 1953/8 GE 65 50
1012 | Traunsteiner Strale 51 89 Mi 60 45
1013 Il Franz-Marc-Strafe 1 1945/8 GE 65 50
10 14 Il Franz-Marc-Stral3e 2 1945/23 GE 65 50
1015 Il Baugrenze F-M-Str. 2/4 1945/13 GE 65 65
I0A 1l Holbeinstralle 12 1944/5 Ml 60 45
IOB Il Holbeinstralle 16 1944/6 Ml 60 45
I0OC Il Holbeinstralle 17 1953 MI 60 45
IOD Il Holbeinstralle 17 1953 MI 60 45

Die folgende Abbildung 2 zeigt die Lage der mafRRgeblichen Immissionsorte in der
Nachbarschaft:
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Abbildung 2. Lageplan mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Immissionsorte.

Die Hohen der Immissionsorte wurden fiir die bestehende Bebauung aufRerhalb des
Bebauungsplans Nr. 55 (Immissionsorte 10 01 — IO 15) bei der Ortsbesichtigung ab-
geschatzt bzw. fur die geplanten Gebaude (Immissionsorte IO A — 10 D) aus den
nach Bebauungsplan [1] zulassigen Stockwerkszahlen ermittelt.
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4 Gerauschkontingentierung in Anlehnung an DIN 45691
4.1 Vorbemerkung

Als Emissionsbezugsflachen fir die Kontingentierung wurden entsprechend dem Be-
bauungsplanentwurf [1] funf Teilflachen berlcksichtigt. Zwei davon sind als GE 1a
gekennzeichnet, drei als GE 2. Die in [1] als GE 1b gekennzeichnete Teilflache wird
der Flache des GE 2 zugeordnet. Vorhandene und neu zu planende Grinflachen und
offentliche Stral’en wurden bei der Kontingentierung nicht berlicksichtigt. Die Emis-
sionsbezugsflachen sind aus der folgenden Abbildung 3 ersichtlich:

BPlan 55, GE2b |}

TN
\'.

Abbildung 3. Lageplan mit Kennzeichnung der Emissionsbezugsflachen.
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Die Durchfihrung einer Gerauschkontingentierung wird methodisch in der DIN 45691
,Gerauschkontingentierung“ [10] beschrieben. Im vorliegenden Fall wird die grund-
satzliche Intention der Norm fiir die Entwicklung der Gerauschkontingente beibehal-
ten.

Das Verfahren zur Schallausbreitungsberechnung wird jedoch analog zu den bisheri-
gen Festsetzungen im Ursprungsbebauungsplan Nr. 12 mit flichenbezogene Schall-
leistungspegel durchgefihrt.

Hierdurch ergibt sich eine bestmdgliche Ubereinstimmung bzw. Kontinuitat mit den
bisherigen Festsetzungen und den zu deren Einhaltung geflihrten Nachweisen der
Fa. Demmelhuber’.

Mit Hilfe einer Gerauschkontingentierung wird auf der Ebene der Bauleitplanung
sichergestellt, dass an allen malfigeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft der
Planung unter Bericksichtigung der Summenwirkung bereits bestehender und kiinftig
geplanter gewerblich/industriell bedingter Gerauschentwicklungen eine Einhaltung
der jeweils geltenden Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [7] bzw. der
— gleich hohen — Immissionsrichtwerte nach TA Larm [9] gewahrleistet ist. Die Ge-
rauschkontingentierung regelt aul3erdem die Verteilung zulassiger Gerduschemissio-
nen innerhalb eines Gebietes.

Die Kontingentierung erfolgt in Bezug auf die bestehende Bebauung in der Nachbar-
schaft des Bebauungsplans und die Mischgebietsflache innerhalb des Bebauungs-
plans (Immissionsorte s. Kapitel 3).

Die Emissionskontingentierung sieht folgende Verfahrensschritte vor:
- Auswahl geeigneter Immissionsorte
- Festlegung der zulassigen Gesamt-Immissionswerte Lgi
- Festlegung der Planwerte Lp unter Berlicksichtigung der Gerauschvorbelastung
- Festsetzung von Teilflachen zur schalltechnischen Gliederung des Gebietes

- Festlegung der Emissionskontingente Lex

Aktuelle Rechtsprechung

In seinem Urteil vom 07.12.2017 [31] hat das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG)
neue Randbedingungen fur die Durchfiihrung einer Gerauschkontingentierung in ei-
nem Bebauungsplanverfahren gesetzt.

Entsprechend der Interpretation des Urteils durch anerkannte Fachanwalte [32] kann
demnach eine Emissionskontingentierung nurmehr mit planinterner Gliederung nach
§ 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO [16] oder planexterner Gliederung nach § 1 Abs. 4
Satz 2 BauNVO gebilligt werden.

" Die DIN 45691 schlief3t die Festsetzung von IFSP nicht aus. Des Weiteren ist das Verfahren
der DIN 45691 baurechtlich nicht zwingend eingeflhrt.
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In diesem Kontext ist es erforderlich, dass innerhalb der zu gliedernden Gewerbe-
flachen kein einheitliches Emissionskontingent festgesetzt wird und mindestens ein
Teilgebiet ohne Emissionsbeschrankung existiert oder ein Teilgebiet, das mit relativ
hohen Emissionskontingenten belegt ist, die praktisch jeden nach § 8 BauNVO zulas-
sigen Betrieb ermdglichen.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber, der Gemeinde Tdging und dem Landratsamt
Altétting wird die Teilflache ,GE 1a TF Sud“ (siehe Abbildung 3) mit einem hohen
Emissionskontingent (tags 65 dB(A) / nachts 52 dB(A)) belegt, das eine hohe Flexi-
bilitat beztglich der Nutzungen nach § 8 BauNVO ermdglicht.

4.3 Festlegung der Planwerte Lp. unter Beriicksichtigung der Vorbelastung

Die zulassigen Gesamtimmissionen Lg gelten fur alle gewerblichen Anlagen zusam-
men. Fur das Plangebiet ,Baierl & Demmelhuber GmbH*® selbst ist unter Bertcksichti-
gung der Gerauschvorbelastung Lver ein zulassiger Planwert Lp zu ermitteln, der
nicht Gberschritten werden darf. Der Planwert ergibt sich als energetischer Differenz-
pegel aus der zulassigen Gesamtimmission Lg und der Gerauschvorbelastung Lyor.

In der Umgebung des Plangebietes bestehen gewerbliche Nutzungen, die als Ge-
rauschvorbelastung in der Untersuchung mit zu bertcksichtigen sind. Dies sind im
Einzelnen:

o Bebauungsplan Nr. 12.2, ,Gewerbegebiet Weichselstralle®, Teilflachen sidlich
der Autobahn

e Bebauungsplan Nr. 13 ,Gewerbegebiet Téging — Unterhart®

e Bebauungsplan Nr. 50 ,Sondergebiet Anschlussstelle Téging a. Inn A 94 —
West*

e Sagewerk Unterhart
e Gartnerei Heidenberger
In den Bebauungsplanen 12.2, 13 und 50 sind flachenbezogene Schallleistungspegel

bzw. Schallemissionskontingente festgesetzt, die zur Ermittlung der Gerauschvorbe-
lastung herangezogen werden.

Die Gerauschvorbelastung wird im Detail wie folgt in Ansatz gebracht.
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Vorbelastung Bebauungsplane Nr. 12.2, 13 und 50

In den Bebauungsplanen 12.2, 13 und 50 sind Immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel IFSP bzw. Emissionskontingente nach DIN 45691 wie folgt fest-
gesetzt:

Tabelle 4. Immissionswirksame, flachenbezogene Schallleistungspegel IFSP bzw. Schall-
emissionskontingente Lex.

IFSP in dB(A)/m? Lex in dB(A)/m?
Gewerbegebiet / Teilflachen
Tag Nacht Tag Nacht

BPlan 12.2, GE 6 55 40

BPlan 12.2, GE GE 7 55 40

BPlan 12.2, GE GE 8 60 45

BPlan 12.2, GE GE 9 60 45

BPlan 12.2, GE GE 10 60 45

BPlan 12.2, GE GE 11 65 50

BPlan 12.2, 7. And., TF 1 50 35
BPlan 12.2, 7. And., TF 2 59 44
BPlan 12.2, 7. And., TF 3 55 40
BPlan 13, GE 1+2 60 45
BPlan 13, GE 3+4 60 45
BPlan 13, GE 5 60 48
BPlan 13, GE 6 60 48
BPlan 50 62 47

Die Lage der Flachen ist aus der Abbildung auf Seite 2 in Anhang A ersichtlich.

Sagewerk Unterhart

Das Sagewerk Unterhart nérdlich der Traunsteiner StralRe liegt gemaf Flachennut-
zungsplan in einem Gewerbegebiet. Fur die Betriebsflache wird ein immissionswirk-
samer flachenbezogener Schallleistungspegel in H6he von

tagsiber 67,5 dB(A)/m? und
nachts 52,5 dB(A)/m?

angesetzt. Diese Pegel wurden in ihrer Hohe so bemessen, dass an der nachstgele-
genen Wohnbebauung sidlich der Traunsteiner Stralde (Kleinsiedlungsgebiet WS)
die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete (worst-case-Betrachtung im
Falle einer angenommenen Gemengelage, bei der fiur die Wohnbebauung um 5 dB
héhere Gerauschimmissionen zugelassen werden) ausgeschopft werden.
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4.3.3 Gartnerei Heidenberger

Die Schallemissionsansatze werden aus der schalltechnischen Untersuchung zur

8. Anderung des Bebauungsplans Nr. 12 "Gewerbegebiet Weichselstrake" [18] un-
verandert Ubernommen. Grundlagen fir diese Ansatze waren pro Tag bis zu 30 Pkw-
Kunden und bis zu 3 Anliefer-Lkw (< 7,5 t), handische Entladung der Lkw und eine
Offnungszeit der Gartnerei von 08:00 bis 18:00 Uhr. Liftungsanlagen sind nicht vor-
handen. Im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) herrscht Betriebsruhe.

Es werden folgende larmrelevante Vorgange flr den Tageszeitraum (07:00 bis
20:00 Uhr) angesetzt:

o Parkplatze:

Mitarbeiter und Kunden parken im norddstlichen Bereich vor dem Hauptge-
baude der Gartnerei. Es werden pro Tag 30 Kunden (60 Parkbewegungen) und
10 Mitarbeiter-Parkbewegungen zwischen 07:00 und 20:00 Uhr angesetzt.

Die Ermittlung der Schallemission der Stellplatze erfolgt nach dem zusammen-
gefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie [22]. Die Zuschlage fiir die Park-
platzart Kea und die Impulshaltigkeit Ki werden gemaf Tabelle 34 der Parkplatz-
larmstudie fir die Parkplatzart ,Parkplatze an Einkaufszentren® zu Kea = 3 dB(A)
und K = 4 dB(A) vergeben.

¢ Anlieferungen:

Die Zufahrt der Lkw erfolgt von der Cranachstral3e aus (stdliche der beiden Zu-
fahrten). Es wird pro Tag (zwischen 07:00 und 20:00 Uhr) von drei Anlieferun-
gen ausgegangen. Fur die Fahrwege der Lkw wird nach [26] ein langenbezoge-
ner Schallleistungspegel fur eine Bewegung je Stunde und 1 m Fahrweglange in
Hohe von Lw'at.1n = 63 dB(A) zugrunde gelegt.

Die Berechnung der bei den Anhalte- und Abfahrvorgdngen abgestrahlten
Schallleistungspegel erfolgt gemal dem getrennten Verfahren der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt [22]. Die Zuschlage fur
die Parkplatzart Kea und fir Impulshaltigkeit Ki werden gemag Tabelle 34 der
Parkplatzlarmstudie fir die Parkplatzart ,Abstellplatzen bzw. Autohofen fir Last-
kraftwagen® zu Kea = 14 dB(A) und K = 3 dB(A) vergeben.

4.3.4 Berechnete Gesamt-Gerauschvorbelastung und resultierende Planwerte Lp,

Die Berechnungen wurden fiir die Schallemissionskontingente in den Bebauungspla-
nen Nr. 12.2 7. Anderung, Nr. 13 und Nr. 50 nach der DIN 45691 [10] und fur alle Ub-
rigen Quellen nach dem in Kapitel 4.5.1 beschriebenen Berechnungsverfahren durch-
gefuhrt. FUr den Immissionsort IO 03 wurden hierbei die Gerdusche des eigenen Be-
triebs (Gartnerei Heidenberger) nicht bericksichtigt.

Einen Lageplan mit den flr die Gerduschvorbelastung maf3geblichen Schallquellen
und Immissionsorten zeigt Anhang A auf Seite 2.

Fir die Immissionsorte IO 13 bis 10 15 im Bebauungsplan Nr. 13 6stlich der Pleiskir-
chener Stral’e werden an Stelle der Berlcksichtigung der Vorbelastung als Planwerte
Lp die pauschal um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte der TA Larm angesetzt
(Irrelevanzkriterium), da diese in einem Gewerbegebiet liegen, das selbst eine Vorbe-
lastung darstellt.
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Ausgehend von den in Kapitel 4.3.1 bis 4.3.3 dargestellten Emissionswerten ergeben
sich die in Tabelle 5 zusammengefassten Werte flr die Gerauschvorbelastung Lyor
und die daraus resultierenden Planwerte Lp an den maldgeblichen Immissionsorten.

Tabelle 5. Gerauschvorbelastung Lvor und Planwerte Lpi an den mafigeblichen Immissions-

orten.
Immissionsort Nutzung Lai Lvor Lpi
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

10 01 WA 55 40 48,4 33,9 54,1 38,8
10 02 WA 55 40 48,4 33,8 541 38,8
10 03 MI 60 45 47,7 33,4 59,8 4477
10 04 WS 55 40 48,5 33,4 54,0 38,9
10 05 WS 55 40 47,8 33,2 54,2 39,0
10 06 WS 55 40 47,8 33,5 54,2 38,9
10 07 WS 55 40 48,4 34,1 54,1 38,7
10 08 Ws 55 40 48,6 34,3 54,1 38,6
10 09 Ws 55 40 48,6 34,4 54,1 38,6
10 10 Ws 55 40 47,7 33,5 54,3 38,9
10 11 GE 65 50 48,3 34,1 64,9 49,9
1012 MI 60 45 48,5 34,4 59,7 44,6
1013 GE 65 50 59,0 44,0
10 14 GE 65 50 59,0 44,0
1015 GE 65 65 59,0 44,0
IO A West Ml 60 45 51,0 36,3 59,5 44,4
IO A Ost Ml 60 45 50,8 36,2 59,5 44,4
IO B Best.S Ml 60 45 49,1 35,3 59,6 44,5
IO B Best.O Ml 60 45 49,3 35,8 59,6 44,4
IOB Gr. W Ml 60 45 50,3 35,8 59,6 44,4
IOBGr.O MI 60 45 50,4 36 59,6 444
[oXe MI 60 45 51,1 36,7 59,5 443
IOD MI 60 45 49,8 35,5 59,6 445
Die Teilpegel sind aus Anhang B ersichtlich.
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4.4 Festzusetzende immissionswirksame flaichenbezogene Schallleistungspegel

IFSP

Die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw”’a wurden flr
die in Abbildung 3 in Kapitel 4.1 beschriebenen Flachen in mehreren Rechenlaufen
so optimiert, dass die derzeitigen Betriebsablaufe der Fa. Baierl & Demmelhuber ab-
gedeckt sind und eine mogliche Entwicklung des Betriebes wie im Bebauungsplan-
entwurf bereits dargestellt mdglichst wenig eingeschrankt wird. Die so ermittelten im-
missionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel betragen tagsuber
(06:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 06:00 Uhr):

GE 1a tags Lw’a = 61 dB(A) nachts Lw’a = 45 dB(A)

GE 1a TF Sid tags Lw’a = 65 dB(A) nachts Lw’a = 52 dB(A)

GE2a tags Lw’a = 62 dB(A) nachts Lw’a = 47 dB(A)

GE2b tags Lw’a = 57 dB(A) nachts Lw’a = 42 dB(A)

GE2c tags Lw’a = 62 dB(A) nachts Lw’a = 47 dB(A)

GE 2 TF West tags Lw’a = 59 dB(A) nachts Lw’a = 43 dB(A)
)

GE 2 TF Nordost tags Lw’a = 56 dB(A nachts Lw’a = 41 dB(A)

Weiterhin werden richtungsabhangige Zusatzkontingente gemafl Anhang A.2 der
DIN 45691 vergeben, da die Wohnbebauungen im Westen und Norden des Gebietes
die IFSP in diesen Richtungen beschranken. Fur Immissionsorte in den jeweiligen
Richtungssektoren kdnnen die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel um diese Zusatzkontingente erhoht werden.

Als Bezugspunkt fir die Richtungssektoren gelten folgende Koordinaten:
UTM 32: Rechtswert (x):  767644,2 m
Hochwert (y): 5352397,5 m

Fur die Richtungssektoren (B bis D) erhéhen sich die immissionswirksamen flachen-
bezogenen Schallleistungspegel aller Teilflachen um folgende Zusatzkontingente:

Tabelle 6. Zusatzkontingente Lw”a zus in dB fUr die Richtungssektoren.

Zusatzkontingente Lw” a zus in dB fiir die Richtungssektoren
A B Cc D
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Alle Teilflachen 0 0 4 8 2 2 5 5

Die Lage der Richtungssektoren ist aus der folgenden Abbildung 4 ersichtlich:

M176720/01 Version 1 SMK/MARR 06. September 2024 Seite 21



\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

S

MULLER-BBM

FaT
<
ot

N,

i
o
&,

Abbildung 4. Richtungssektoren (rot) fiir richtungsabhangige Zusatzkontingente.
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Aus den IFSP resultierende Immissionskontingente
Berechnungsverfahren
Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstlitzung.

Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem ge-
legt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimensio-
nal in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

- Flachenschallquellen mit einer relativen Hohe von 2 m tber ebenem Gelande
- Gebaude aulRerhalb des Plangebiets
- Hohenlinien gemal [5]

- Immissionsorte gemafR Kapitel 3

Die Berechnungen werden ohne Berlcksichtigung von Schallhindernissen durchge-
fuhrt.

Flachen werden durch Polygonzige nachgebildet. Das eingesetzt Programm
Cadna/A (Version 2024 MR1) unterteilt die Schallquellen in Teilflachen, deren Aus-
dehnung klein gegenuber den Abstanden von den Immissionsorten sind und die da-
her als Punktschallquellen behandelt werden kdnnen.

Bei der Ausbreitungsberechnung wurden die Pegelminderungen durch
- AbstandsvergréfRerung und Luftabsorption und
- Boden-/Meteorologiedampfung

erfasst.

Die Ausbreitungsrechnung fir Gewerbegerausche erfolgte nach TA Larm entspre-
chend den Vorschriften des Entwurfs der Norm DIN ISO 9613-2 [11] unter folgenden
Randbedingungen:

- Die Bodendampfung wird nicht spektral, sondern nach dem Kapitel 7.3.2 der
Norm DIN ISO 9613-2 ("alternatives Verfahren") ermittelt.

- Der standortbezogene Korrekturfaktor wird mit Co = 2 dB angesetzt.

- Es wird eine Schwerpunktfrequenz von 500 Hz angesetzt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind im Anhang B tabellarisch zusam-
mengefasst und im Anhang A auf Seite 3 grafisch dargestellt.

Berechnungsergebnisse

Bei Ansatz der immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel sowie
der richtungsabhangigen Zusatzkontingente nach Kapitel 4.4 ergeben sich folgende
Immissionskontingente Lk fur die Tages- bzw. Nachtzeit, die von der Fa. Baierl &
Demmelhuber einzuhalten sind.:
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Tabelle 7. Immissionskontingente Lik inkl. Zusatzkontingenten ausgehend vom Bebauungs-
plan ,Baierl & Demmelhuber GmbH" an den mafigeblichen Immissionsorten und zugehdrige

Planwerte Lpi.
Immissions Nutzung Lik + Zusatzkont. Lpi
ort in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
10 01 Weichselstr. P08 WA 51,7 36,4 54,1 38,8
10 02 Weichselstr. P19 WA 53,6 38,2 541 38,8
10 03 Cranachstralte 2 Ml 53,3 38,3 59,8 447
10 04 Holbeinstralle 8a WS 50,2 35,2 54,0 38,9
10 05 Direrstralle 2 WS 50,3 35,3 54,2 39,0
10 06 Holbeinstralle 9a WS 49,6 34,6 54,2 38,9
10 07 HolbeinstralRe 9e WS 52,2 37,2 54,1 38,7
10 08 Holbeinstralte 11 WS 51,9 36,9 54,1 38,6
10 09 Holbeinstralte 13 WS 48,9 34 54,1 38,6
1010 HolbeinstralRe 15 WS 47,4 32,5 54,3 38,9
1011 Traunst. Str. 20 GE 50,8 35,8 64,9 49,9
1012 Traunst. Str. 51 Mi 48,145 33,1+5 59,7 44,6
1013 Franz-Marc-Str. 1 GE 56,6+2 41,4+2 59,0 44,0
10 14 Franz-Marc-Str. 2 GE 54,1+2 39,4+2 59,0 44,0
10 15 Baugr. F-M-Str. 2/4 GE 54,9+4 40,648 59,0 44,0
IO A West Holbeinstrale 12 Ml 57,4 42,4 59,5 444
IO A Ost Holbeinstralle 12 Ml 57,9 429 59,5 444
IO BBest.S Holbeinstralle 16 Ml 56,7 41,8 59,6 44,5
IO B Best.O Holbeinstralle 16 Ml 58,2 43,2 59,6 444
IOBGr. W Holbeinstralle 16 Ml 57,8 42,8 59,6 444
IOBGr.O Holbeinstralle 16 Mi 59,2 44,2 59,6 444
[oXe Holbeinstralle 17 Mi 58,8 43,8 59,5 443
IOD Holbeinstralle 17 Mi 571 421 59,6 445

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang B dokumentiert.

4.5.3 Beurteilung

Wie aus der Tabelle 7 deutlich wird, werden mit der vorgeschlagenen Kontingentie-
rung die Planwerte an allen Immissionsorten sicher eingehalten.

An den Immissionsorten, auf die auch relevante Gerauschimmissionen aus den ge-

werblichen Nutzungen im geplanten Mischgebiet des Bebauungsplans Nr. 55 ,Baierl
& Demmelhuber GmbH* (IO 3 bis 10 11) einwirken kdnnen, ergibt sich tags eine Un-
terschreitung der Planwerte um mindestes 2 dB und nachts um mindestes 1,5 dB.

Eine schalltechnische Vertraglichkeit des Bebauungsplanes mit der Nachbarschaft
bei Einhaltung der vorgeschlagenen immissionswirksamen flachenbezogenen Schall-
leistungspegel ist somit gewahrleistet.
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5 Nachweis der Einhaltung der Emissionskontingente durch die

5.1
5.1.1

Fa. Baierl & Demmelhuber GmbH

Schallemission: bestehende Betriebssituation
Allgemeines und grundsatzliche Betriebsablaufe

Das Bebauungsplanareal stellt den Hauptsitz der Fa. Baierl & Demmelhuber GmbH
dar, die als mittelstdndisches Unternehmen im Bereich des Innenausbaus tatig ist.
Der Betrieb umfasst Fertigungsstatten, Lagerflachen, Blirogebaude und Parkplatze.

Ein Teil der Bestandsgebaude im Gewerbegebiet ist derzeit extern vermietet:

¢ MjAMjAM Petfood GmbH:
Lager und Vertrieb fir Tierfutter (keine Produktion, kein Verkauf);
Flur-Nr. 1953/5 und 1953/7

e CE Vertriebs-GmbH:
Vertrieb von Industriepumpen; Bliroraume mit kleinem Lager, drei Mitarbeiter;
Flur-Nr. 1944/9 (Teil des norddstlichen Gebaudes, EG)

o Eggersdorfer+Pojda GmbH:
Beratendes Planungsburo im Bereich haustechnischer Anlagen; Buroraume;
zwei Mitarbeiter; Flur-Nr. 1944/9 (Teil des nordostlichen Gebaudes, 1. OG)

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 55 soll Planungssicherheit fiir den der-
zeitigen Betrieb und geplante Erweiterungen geschaffen werden.

Aus friheren Untersuchungen von Miller-BBM [17] liegen zu einem Teil des beste-
henden Betriebs umfassende Daten zu den Betriebsablaufen vor. Im Rahmen des
Ortstermins [19] wurden diese Daten auf den aktuellen Stand gebracht, erganzt und
Angaben zu den voraussichtlichen kiinftigen Erweiterungen erfragt. Diese Daten lie-
gen den in den folgenden Kapiteln beschriebenen Emissionsansatzen zugrunde.

Die Mitarbeiter arbeiten in aller Regel im Einschicht-Betrieb. Sonn- und feiertags fin-
det kein Betrieb statt. Die Betriebszeiten liegen im Wesentlichen zwischen 07:00 und
18:00 Uhr. In wenigen Ausnahmefallen kann bei Auftragsspitzen in den Gebauden
WeFez | oder Il auch im 2-Schicht-Betrieb von 06:00 bis 22:00 Uhr gearbeitet wer-
den. Innerhalb der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) ist mit folgenden Betriebsvorgan-
gen zu rechnen:

e gelegentliche Postzustellungen vor 06:00 Uhr

¢ Anfahrt von Aufendienstmitarbeitern, Servicetechnikern und Montagemitarbei-
tern vor 06:00 Uhr, die sich vor der Fahrt zum Kunden in der LogBox eine Brot-
zeit holen konnen oder vorbereitetes Kleinmaterial ins Fahrzeug laden

e Betrieb der Hackschnitzelheizungen und der Klimaanlage WeFez |

Die Erschlielung des Betriebsgelandes erfolgt Giber die Zufahrt von der Pleiskirche-
ner Stralle zwischen der Anschlussstelle Téging der A94 und der Einmindung der
Franz-Marc-Stralde; hier befindet sich eine Schranke, die von 19:00 bis 04:30 Uhr
komplett geschlossen ist. Die weiteren historischen Betriebszufahrten von der Hol-
beinstralle aus sind mittels Schranken dauerhaft geschlossen und werden nur in
Ausnahmefallen von Fahrzeugen benutzt.
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Die folgende Abbildung 5 zeigt eine Ubersicht iber die Bestandsgebaude mit den zu-
gehdrigen Bezeichnungen:
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K &
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Abbildung 5. Derzeitige Betriebssituation der Fa. Baierl & Demmelhuber; Bezeichnungen der
Gebaude. Plangrundlage: Luftbild Bayerische Vermessungsverwaltung [4].

Die wesentlichen EDV-Eingabedaten aller angesetzten Schallquellen kénnen dem
Anhang A (Abbildung Seite 4) und B (tabellarische Zusammenfassung) entnommen
werden.
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5.1.2 Pkw-Stellplitze
Es bestehen derzeit insgesamt ca. 360 Pkw-Stellplatze auf dem Betriebsgelande:
PP 1: 180 Stellplatze im Stidwesten (Flur-Nr. 1962/14)

PP 2: 35 Stellplatze im Stidwesten (Flur-Nr. 1944/9)

PP 3: 64 Stellplatze im Sitden (Flur-Nr. 1944)

PP 4. 30 Stellplatze im Osten (Flur-Nr. 1944/9)

PP 5: 25 Stellplatze sudlich der Holbeinstral3e (Flur-Nr. 1944/10)

PP 6: 20 Stellplatze sudlich der Holbeinstral3e (Flur-Nrn. 1944/7 und /9)
PP 7: 10 Stellplatze zur Fa. MjAMjAM (Flur-Nr. 1953/7)

Far die schalltechnischen Berechnungen werden die Angaben der Bewegungshaufig-
keiten aus dem bestehenden Gutachten [17] Gbernommen (2 Parkbewegungen je
Stellplatz und Tag). Nachts werden daruber hinaus einzelne Parkvorgange auf allen
Parkplatzen mit Ausnahme von PP 6 und PP 7 bericksichtigt (Annahme: auf 10 %
der Stellplatze eine Bewegung in der lautesten Nachtstunde).

Die Berechnung der Schallemission der Parkplatze erfolgt nach dem zusammenge-
fassten Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [22]. Auf PP 1 wird zur
Nachtzeit das getrennte Verfahren verwendet, da kein Parksuchverkehr stattfindet.
AulRerdem wird davon ausgegangen, dass auf PP 1 nachts nur in der 6stlichen Park-
platzhalfte geparkt wird (Nahe zu den Betriebsstatten).

Die Zufahrtswege auf dem Betriebsgrundstiick (Parkplatze PP 1-3) werden zusatzlich
separat berucksichtigt.

Tabelle 8. Schallemissionen Parkplatze.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und
Stunde, gerundet), Zuschlag fir die Impulshaltigkeit Ki in dB, Zuschlag fiir die Parkplatzart Kea
in dB sowie Schallleistungspegel Lwa je Stunde in dB(A).

Bezeichnung B N Ki Kea Lwa
(Parkplatzart) indB indB in dB(A)
Tagar" Tagir? Nachtd Tagar" Tagir? Nacht®

PP 1 (P&R-Parkplatz) 180 0,125 0,125 0,1 4 0 86,1 86,1 796
PP 2 (P&R-Parkplatz) 35 0,125 0,125 0,1 4 0 769 769 76,0
| PP 3 (P&R-Parkplatz) 64 0,125 0,125 0,1 4 0 80,4 804 794
PP 4 (P&R-Parkplatz) 30 0,125 0,125 0,1 4 0 76,0 760 751
: PP 5 (P&R-Parkplatz) 25 0,125 0,125 0,1 4 0 750 750 740
PP 6 (P&R-Parkplatz) 20 0,125 0,125 - 4 0 736 736 -
PP 7 (P&R-Parkplatz) 10 0,25 0,25 - 4 0 710 71,0 -

R Tageszeit auBBerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
3) ungtinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr
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Tabelle 9. Schallemissionen Zufahrtswege zu Parkplatzen.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stunde),
Grundwert des langenbezogenen Schallleistungspegels Lwa' 1 in dB(A) fir eine Vorbeifahrt
pro Stunde sowie resultierender langenbezogener Schallleistungspegel Lwa' 1n in dB(A).

Bezeichnung B N Grundwert resultierender
Lwa',1n Lwa'1h
in dB(A) in dB(A)
Tagar! Tagir? Nacht® Tagar” Tagir? Nacht®
Zufahrt PP 1 180 23 23 18 47,5 [22] 61,1 61,1 60,1
Zufahrt PP 2 35 5 5 4 47,5 [22] 54,5 54,5 53,5
Zufahrt PP 3 64 8 8 6 47,5 [22] 56,5 56,5 55,3
Zufahrt PP 4 30 4 4 3 47,5 [22] 53,5 53,5 52,3

R Tageszeit auRerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
3) ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

Die Berechnungen kdnnen im Detail dem Anhang B enthommen werden.

Fahrverkehr auf dem Betriebsgelédnde

Zusatzlich zu den Zufahrtswegen zu den Parkplatzen ist mit folgendem Fahrverkehr
auf dem Betriebsgeldnde zu rechnen:

Baierl & Demmelhuber GmbH (B&D):

Lkw und Transporter zur An- und Auslieferung der Fa. Baierl & Demmelhuber fahren
von der Zufahrt im Stidosten des Betriebsgelandes in einem Rundkurs um den Ge-
baudekomplex C5 — C7 — WeFez | — WeFez Il herum und verlassen das Gelande
wieder durch diese Zufahrt. Es ist mit ca. 8 Lkw und 7 Transportern pro Tag zu rech-
nen, die Ublicherweise nach 07:00 Uhr kommen; eine Ankunft und Entladung eines
Lkw vor 06:00 Uhr kann nur in seltenen Ausnahmefallen vorkommen und wird des-
halb nicht bertcksichtigt.

Zusatzlich liefert ein Lkw pro Tag Metall an (zwischen 07:00 und 20:00 Uhr), der tUber
die HolbeinstralRe zwischen den Gebauden ,Metal to go* und Engineering/Lager ein-
fahrt und dstlich der Gebaude WeFez | und WeFez Il Uber die Zufahrt im Slidosten
zur Pleiskirchener Stral3e ausfahrt.

Die Postannahme (Paketdienste etc.) befindet sich im sudlichen Teil des Gebaudes
LogBox. Lieferungen kommen ca. 5- bis 8-Mal taglich zwischen 04:30 und 17:30 Uhr.
Die Zusteller benutzen tagslber die gleiche Fahrstrecke wie die An- und Ausliefer-
fahrzeuge; bei gelegentlichen Lieferungen in den frihen Morgenstunden fahren sie
jedoch Uber die CranachstralRe (6ffentliche Stral’e) von Norden ein, wo sich im Log-
Box-Gebaude eine offene Tur zur Ablage der Sendungen aul3erhalb der Blrozeiten
befindet.

Taglich kommen weiterhin 1 bis 2 Lkw pro Tag zum Containertausch (zwischen 07:00
und 20:00 Uhr). Containerstandorte, die mit Lkw getauscht werden, befinden sich in
dem Uberdachten Recyclingbereich sowie dstlich des Gebaudes WeFez | und nord-
Ostlich des Gebaudes ,Metal to go*“.
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Ca. 1-Mal pro Monat kommt ein Tanklastzug zur Kraftstoffanlieferung der Betriebs-
tankstelle westlich des Aulienlagers.

Ein Teil der Entsorgung erfolgt mit Hilfe von 5 bis 10 Pkw-Anhangern, die ebenfalls
im Uberdachten Recyclingbereich stehen und taglich zwischen 16:00 und 18:00 Uhr
mit Pkw abgeholt und wieder zuriickgebracht werden.

Aulendienstmitarbeiter, Servicetechniker und Montagearbeiter kommen mit Pkw /
Caddies / VW-Bussen morgens ab 04:15 Uhr (insgesamt ca. 20 Fahrzeuge, davon
ca. 10 in der lautesten Nachtstunde), fahren auf der gleichen Strecke wie die An- und
Auslieferfahrzeuge zum Gebaude LogBox, um sich dort eine Brotzeit zu holen
und/oder vorbereitetes Kleinmaterial einzuladen.

Ein Radlader bringt 1-Mal pro Tag eine Ladung Hackschnitzel vom Lager im Ge-
baude des ehemaligen Getranke Hubauer zum derzeitigen Standort der Heizung in
der ,Weihnachtswerkstatt” (2 Fahrten: Hin- und Ruckfahrt).

Vom Auldenlager fahrt ein Elektro-Gabelstapler 3-Mal pro Tag zur Gipswerkstatt
(6 Fahrten: Hin- und Ruckfahrt) und 2-Mail pro Tag nach Osten zu einem Freilager-
bereich nérdlich des Gebaudes ,Metal to go* (4 Fahrten: Hin- und Ruckfahrt).

MIAMIAM (M)):

Die An- und Auslieferung der Petfood GmbH erfolgt mit ca. 5 bis 8 Lkw pro Tag (zwi-
schen 06:00 und 20:00 Uhr). Die Einfahrt befindet sich im Stden an der Holbein-
stralde; die Lkw umfahren den Gebaudekomplex und verlassen das Betriebsgelande
Uber eine Ausfahrt ebenfalls zur Holbeinstralle.

An der Ostseite der Halle befinden sich Reststoffcontainer, die mit Lkw (nicht mehr
als 1-Mail pro Tag) getauscht werden.

Die Ausgangsgrofien zur Berechnung der Schallemission und die resultierenden
Schallleistungspegel enthalt die folgende Tabelle 10:

Tabelle 10. Schallemissionen Fahrwege.

Anzahl der Fahrten pro Tag Nrag, Grundwert des langenbezogenen Schallleistungspegels
Lwa'1n in dB(A) fir eine Vorbeifahrt pro Stunde sowie resultierender langenbezogener Schall-
leistungspegel Lwa' 1n in dB(A).

N

&

3 Bezeichnung Nrag Grundwert resultierender

é Lwa'1n Lwa'1n

Q in dB(A) in dB(A)

8 Tagar" Tagir? Nacht® nach [25] Tagak" Tagir? Nacht®

& B&D An-/Auslief. Lkw 7 1 - 63,0 60,3 582 -

m

s B&D An-/Auslief. Transp. 5 2 - 56,0 51,9 54,2 -
|

S B&D Lkw Metall 1 - - 63,0 51,9 - -

£ B&D Post? 5 3 - 56,0 51,9 56,0 -

g B&D Containertausch 2 - - 63,0 54,9 - -

E B&D Containertausch 2*1 - - 63,0 54,9 - -

s

© Metal to go

g B&D Kraftstoffanlieferung 1 - - 63 51,9 - -

&

=

=

2 Der Fahrweg der moglichen nachtlichen Postzustellung auf der 6ffentlichen Verkehrsflache
(Cranachstral3e) fallt nicht in den Geltungsbereich der TA Larm.
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Bezeichnung Nrag Grundwert resultierender
Lwa'1h Lwa'1n
in dB(A) in dB(A)
Tag.r" Tagir? Nacht® nach[25] Tagar" Tagir? Nacht®

B&D Entsorgung Pkw 10 - - 47,5 46,4 - -
B&D AufBendienstmitarb. - - 10 47.5 - - 57,5
B&D Radlader 2 - - 70,0 [28] 61,9 - -
B&D E-Stapler Gipsw. 6 - - 95* 52,0 - -
B&D E-Stapler Lagerpl. O 4 - - 95* 49,8 - -

Mj Lkw 6 2 - 63,0 59,6 61,2 -

1)
2)
3)

*.

Die Berechnungen kdnnen im Detail dem Anhang B enthommen werden.

Tageszeit auRerhalb der Ruhezeit
Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

Lwa; Schallleistungspegel siehe Kapitel 5.1.6; Modellierung als ,bewegte
Punktschallquelle®

5.1.4 Haltevorgange von Lkw und Transportern

Zusatzlich zu den in Kapitel 5.1.3 beschriebenen Fahrwegen sind die Haltevorgange
der Kfz separat zu berucksichtigen. Dies erfolgt nach dem getrennten Verfahren der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie [22]. Je Fahrzeug sind dabei 2 Haltevorgénge zu

berlcksichtigen (je ein Haltevorgang fur Abstellen und Anfahren).

Die Haltevorgange beim Containertausch sind in Kapitel 5.1.7 berlcksichtigt.

Die Parkplatzarten werden wie folgt angesetzt:

e Pkw:

P&R-Parkplatz

e Caddies / VW-Busse etc. der AulRendienstmitarbeiter, Pkw mit Anhanger (Ent-
sorgung):

o Lkw:

S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

M176720/01

Abstellplatz fur Lkw

Version 1 SMK/MARR 06. September 2024

e Parkplatz an Einkaufszentrum (zur Beriicksichtigung von Offnen/SchlielRen der
Heckklappe bzw. mehrerer Tlren, Gerausche bei der handischen Entladung,
Gerausche beim An-/Abhangen der Anhanger etc.)

Die Lkw und Transporter zur An- und Auslieferung der Fa. Baierl & Demmelhuber
halten Uberwiegend an der zentralen Entladezone sudlich des Auldenlagers. Ein Teil
(Annahme: 2 Lkw pro Tag) halt dstlich der Gebaude WeFez | und WeFez .
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Tabelle 11. Schallemissionen Haltevorgange.
Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stunde), Zuschlag fur die Impulshaltig-
keit Ki in dB, Zuschlag fir die Parkplatzart Keain dB sowie Schallleistungspegel Lwa je Stunde

in dB(A).
Bezeichnung N Ki Kea Lwa
indB indB in dB(A)
TagR" Tagir? Nacht®) TagR" Tagir? Nacht®)
B&D An-/Auslief. Lkw 25113  2*1/3 - 3 14 78,9 78,3 -
Auflenlager
B&D An-/Auslief. Lkw 2213 - - 3 14 74,9 - -
WeFez I/l
B&D An-/Auslief. Transp. 2*5[13  2*2/3 - 4 3 68,9 71,2 -
B&D Lkw Metall 2*1/13 - - 3 14 71,8 - -
B&D Post 2*5[13  2*3/3 2*1 4 3 68,9 73,0 73
B&D Entsorgung Pkw 2*10/13 - - 4 3 71,9 - -
B&D Auftendienst Pkw - - 2*5 4 0 - - 77,0
B&D AufRendienst Transp. - - 2*5 4 3 - - 80,0
Mj An-/Auslief. Lkw 2*6/13  2*2/3 - 3 14 79,6 81,2 -

R Tageszeit aulerhalb der Ruhezeit
2 Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
3 unguinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

5.1.5 Rangiergerausche

Durch die Durchfahrt der Lkw und Transporter auf dem Betriebsgelande ohne erfor-
derliches Wenden sind nur wenig Rangiervorgange nétig:

e Postanlieferung Cranachstralle
(1 Transporter < 3,5 t in der unginstigsten Nachtstunde)

e Pkw beim Abholen / Bringen der Entsorgungs-Anhanger

e Containertausch (siehe Kapitel 5.1.7)

Fir Rangiervorgange ist nach [23] ein Schallleistungspegel von Lwateq = 99 dB(A) flr
die Dauer des Rangierens anzusetzen. Die Rangierdauer kann nach [23] fur Lkw mit
2 Minuten je Rangiervorgang angesetzt werden. Fur die Pkw mit Anhanger wird eine
Dauer von 1 Minute je Rangiervorgang angenommen, fir das Wenden des Fahr-
zeugs der Postanlieferung 30 Sekunden.
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Verladegerdusche

Fur die Verladung der Waren im Freien werden bei der Fa. Baierl & Demmelhuber
etwa zu gleichen Teilen Diesel- und Elektrostapler eingesetzt. Die Entladezeiten lie-
gen im Durchschnitt bei ca. 30 Minuten je Lkw.

Bei der Fa. MjAMjAM erfolgt die Verladung ebenfalls mit (dieselbetriebenen) Gabel-
staplern; es werden 30 Minuten Verladezeit je Lkw angesetzt.

Fur die Gerauschemission von Gabelstaplern liegen uns eigene Messergebnisse vor.
Danach ist je nach Antriebsart mit folgenden Schallleistungspegeln zu rechnen:

Elektrostapler Lwateq = 95 dB(A)
Dieselstapler Lwateq = 105 dB(A)

Containertausch

Die Reststoffcontainer der Fa. Baierl & Demmelhuber befinden sich im (berdachten
Recyclingbereich (Abroll- und Absetzcontainer), nordostlich des Gebaudes ,Metal to
go“ (Absetzcontainer) und 6stlich der Halle WeFez | (Abrollcontainer). Es werden ma-
ximal zwei Container an einem Tag getauscht; da im Umfeld der drei Containerstand-
orte jeweils unterschiedliche Immissionsorte in der Nachbarschaft betroffen sind, wird
im Rechenmodell an jedem Standort ein Containertausch pro Tag angenommen.

Die Absetzcontainer der Fa. MjAMjAM befinden sich an der Ostseite der Halle. Es
kommt maximal 1 Lkw pro Tag zum Containertausch.

Die beim Containertausch entstehenden Gerauschemissionen werden der Studie des
LfU Bayern zu Wertstoffcontainern [30] enthommen:

Containertausch Absetzcontainer  Lwateq = 106 dB(A),
(Gesamtvorgang inkl. Rangieren)  Einwirkzeit fe = 4 Minuten

Containertausch Abrollcontainer Lwateq = 114 dB(A),
(Gesamtvorgang inkl. Rangieren)  Einwirkzeit te = 3 Minuten

Tankstelle

Die SB-Tankstelle fir Diesel-Kraftstoff steht ausschlieBlich flr betriebseigene Fahr-
zeuge zur Verfiigung. Es ist taglich mit ca. 20 Tankvorgangen zu rechnen, die wie
folgt angenommen werden. Die Fahrzeuggruppe Lkw umfasst dabei Lkw, Radlader
und Dieselstapler, die Fahrzeuggruppe Pkw umfasst Pkw und Transporter.

06:00 bis 20:00 Uhr: 5Lkw, 12 Pkw
lauteste Nachtstunde (22:00 bis 06:00 Uhr): 3 Pkw

In der Regel fallen durch die Tankstelle keine Uber die in Kapitel 5.1.3 hinausgehen-
den Fahrwege der betrieblichen Fahrzeuge an. Der Fahrweg des Lkw zur Kraftstoff-
anlieferung ist in Kapitel 5.1.3 separat berticksichtigt.

Als wesentliche Gerauschquellen der Tankstelle sind die Tankvorgange und die
Kraftstoffanlieferung zu nennen.

M176720/01 Version 1 SMK/MARR 06. September 2024 Seite 32



S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

MULLER-BBM

Die zugrunde zu legenden Schallleistungspegel fir die Tankvorgange resultieren aus
den Grundwerten, die im Technischen Bericht Nr. L 4054 [26] in den Anlagen 13 und
15 angegeben sind.

Dabei ist zu beachten, dass sich die dort angegebenen Teilpegel der Einzelquellen
Lwar1n auf die Pkw-Gesamtzahl (N) aller Kunden (Tanken, Shop, Waschen etc. bei
einer durchschnittlichen Verteilung der Kunden auf diese Bereiche) beziehen. Da die
betriebliche SB-Tankstelle eine reine Tankstelle ohne Shop, Waschanlage etc. dar-
stellt, missen diese Grundwerte umgerechnet werden von einem Bezug auf einen
,Gesamtkunden® auf einen ,Tankkunden®. Weiterhin entfallen die in [26] genannten
Gerauschanteile fur Kommunikation und auffalliges Radio.

Diese Umrechnung ist in der folgenden Tabelle 12 zusammengefasst:

Tabelle 12. Umrechnung der Grundwerte aus [26] auf einen Tankkunden innerhalb einer
Stunde.

Schallquelle Lwain Zuschlag Dauer rel. Haufigkeit Faktor rel. Haufigkeit Lwarn
dB(A) in dB insec bezogen auf N bez. auf einen in
(Gesamt-Pkw) Tankkunden dB(A)
Turenschlagen 98,1 5 1,2930 1,825 2,360 73,3
Pumpengerausch 84,4 72 0,5480 1,825 1,000 67,4
Stoppautomatik 89,6 5 0,5480 1,825 1,000 61,0
Zapfpistole
Zapfpistole ein- 95,2 5 0,5480 1,825 1,000 66,6
hangen
Tankdeckel 94,4 5 0,5480 1,825 1,000 65,8
schlieRen
Motorhaube 103,7 5 0,0700 1,825 0,128 66,2
Motorstart 98,4 5 0,5850 1,825 1,068 70,1
Anfahren 94,7 3 0,5850 1,825 1,068 64,2
Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang/h 77,3

Fr Lkw ist nach unseren Erfahrungen ein um 7 dB hoherer Schallleistungspegel an-
zusetzen (Lwar,1n = 84,3 dB(A)).

Auf der Grundlage dieser Werte und der o. g. genannten Frequentierung ergeben
sich folgende Schallleistungspegel fir die Zapfsaule:

Tag 06:00 bis 20:00 Uhr Lkw Lwa=84,3+ 10log (5/14)= 79,8 dB(A)
Pkw Lwa=77,3+10log (12/14) = 76,6 dB(A)
gesamt (energetische Summation) 81,5 dB(A)

(A)

lauteste Nachtstunde Pkw Lwa=77,3+ 10log (3/1) = 82,1 dB(A

Die Studie [26] gibt fUr die Kraftstoffanlieferung einen Schallleistungspegel in Héhe
von

Lwar1n = 94,6 dB(A)

fur eine Anlieferung pro Stunde an.
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Fur eine Anlieferung pro Tag ergibt sich daraus ein Schallleistungspegel von
Lwa =94,6 + 10 log(1/14) = 83,1 dB(A).

Durch energetische Summation der Einzelpegel ergeben sich gesamtbeschreibende
Schallleistungspegel fur die gesamte Tankstelle in Hohe von

Lwatags = 85,4 dB(A) und  Lwanachts = 82,1 dB(A)

Schallabstrahlung iliber die AuBenbauteile

Die Ermittlung der Uber die AuRenbauteile larmrelevanter Hallen etc. abgestrahlten
Gerauschemissionen erfolgt unter Anwendung des Berechnungsverfahrens der VDI-
Richtlinie 2571 [13]. Die larmrelevanten Bereiche des Bestandsbetriebs sind (vgl.
Abbildung 5 in Kapitel 5.1.1):

e ,Metal to go*

e WeFezl

e WeFezll

o Gipswerkstatt (UG ,Weihnachtswerkstatt®)

o AuBenlager

Innenpegel

Fur die Berechnung der von einem Raum nach auf3en ins Freie abgestrahlten Ge-
rduschemission ist u. a. der mittlere Schalldruckpegel im Rauminneren L; (Raum-
innenpegel) maflgeblich.

Fur die Arbeitsbereiche mit Holz- und Metallbearbeitungsmaschinen wird geman der
Studie ,Handwerk und Wohnen* [29] (Innenpegel in , Tischlereien® und ,Metallbauer®)
ein Rauminnenpegel in Hohe von L; = 83 dB(A) als Berechnungsgrundlage herange-
zogen. Die tagliche Arbeitszeit bzw. Einsatzdauer der Maschinen wird mit 9,5 Stun-
den angesetzt [17].

Im AuBenlager befindet sich zum einen im nordwestlichen Eckbereich ein Hacker,
der die Holzabfalle des Betriebs in Hackschnitzel zerkleinert, die dann betriebsintern
zum Betrieb der Heizung verwendet werden. Die Anlage lauft maximal 4 Stunden pro
Tag. Uns liegt ein Datenblatt zum eingesetzten Gerat (Fa. Norken GmbH, Modell
ZTLL 1400 x 1600) vor, das einen Schallleistungspegel von Lwa = 103 dB(A) bei ei-
ner Messunsicherheitskonstante von 4 dB ausweist. Sicherheitshalber wird ein
Schallleistungspegel von Lwa = 107 dB(A) angesetzt.

Zum anderen fahren gemaf [20] bis zu jeweils 4 Stunden pro Tag ein Diesel- und ein
Elektrostapler im AuRenlager hin und her mit einem Gesamt-Schallleistungspegel
von Lwa = 105,8 dB(A) (vgl. Kapitel 5.1.6).

Fir die Schallabstrahlung des AuRRenlagers wird aus o. g. Schallleistungspegeln der
vor den schallabstrahlenden (offenen) Fassadenabschnitten zu erwartende Innenpe-
gel ermittelt. Dies erfolgt mittels des Programms Cadna/R (Version 2024 MR1), das

nach dem Teilchenmodell arbeitet. Die so ermittelten Innenpegel kénnen der Tabelle
13 in Kapitel 5.1.9.3 enthommen werden.
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5.1.9.2 Schalldamm-MaRe

Folgende Aufbauten der Aulienbauteile sind aus [17] und [20] bekannt:

AuRenwande WeFez | und II:
Holzfassade, Holzlattung (hinterllftet), diffusionsoffene Folie, Mineralwolle,
CLT 100 C3s

Dach WeFez | und Il:
Sanafil, Steinwolle DP10 Dachdammplatte, Bitumenbahn EKV 4, KSE 228

Dach ,Metal to go*:

Trapezblechdach, darunter abgehangte MF-Decke G+H Isover IDPV-80 mm
und dariber 100 mm Mineralwolledammung. Die Abstrahlung tber die Aulien-
wand ist aufgrund der geringen Flache und des zu erwartenden relativ hohen
Schalldamm-Males der massiven AulRenwand vernachlassigbar

Fenster AuRenwand WeFez | und Il:

Profilit-Fenster (K25 doppelschalig mit Polsterprofilen) bzw. in Teilbereichen
Warmedammglas (12 mm ESG-14 Luft-12 mm VSG); bleiben wegen Klimatisie-
rung der Halle geschlossen

Fenster Dach WeFez | und II:
Rauch- und Warmeabzugsfenster sowie Lichtband; bleiben wegen Klimatisie-
rung der Halle geschlossen

Fenster ,Metal to go*:
Einfachverglasung

Rolltore WeFez | und Il, ,Metal to go“, Gipswerkstatt:
Nur bei Ein- und Ausfahrten gedffnet

Alle nicht aufgeflihrten AufRenbauteile (z. B. Aullenwande, Glasbausteine) spielen
bzgl. der Schallabstrahlung eine untergeordnete Rolle und werden nicht separat be-
rucksichtigt.

Die Schallddmm-Malfie R’y der Auldenbauteile werden unter Berlcksichtigung der
0. g. Aufbauten nach uns bekannten Literaturquellen und Erfahrungswerten wie folgt
angesetzt:

M176720/01

AulBenwand WeFez | und II: R'w =44 dB
Dach WeFez | und I R'w =47 dB
Dach ,Metal to go*: R'w=35dB
Profilit-Fenster geschlossen WeFez | und Il: Rw=39dB
Warmedammfenster geschl. WeFez | und Il: Rw=37dB
RWA-Fenster, Lichtband (geschlossen): Rw=20dB
Fenster ,Metal to go* (geschlossen): R'w=25dB
Rolltor (geschlossen): RWw=16dB
Fenster, Rolltore (gedffnet): Rw= 0dB
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5.1.9.3 Abgestrahlte Schallleistungspegel

Mit den in den Kapiteln 5.1.9.1 und 5.1.9.2 dargestellten Ausgangsdaten ergeben
sich die in der folgenden Tabelle zusammengefassten Schallleistungspegel. Die zu-
gehorigen FlachengroéRen kénnen dem Anhang B entnommen werden.

Tabelle 13. Schallemissionen abstrahlender AuRenbauteilflachen.

Rauminnenpegel Li, Schallddamm-Mal R'w in dB, abgestrahlter Schallleistungspegel des

Auflenbauteils je m? Lw“a in dB(A) und Einwirkzeit Te in Minuten.

AuBenbauteil Li R'w/!Rw Lw“a Te
in dB(A) in dB in dB(A) in min
TagaRr!”  Tagir? Nacht®
WeFez |
Fassaden Wand 83 44 35 570 - -
Dach 83 47 32 570 - -
(Warmedamm-)Fenster 83 37 42 570 - -
RWA-Fenster (*: Lwa) 83 20 66* 570 - -
Lichtband 83 20 59 570 - -
Tore (auf) 83 0 79 570 - -
Tore (zu) 83 16 63 570 - -
WeFez I
Fassaden Wand 83 44 35 570 - -
Dach 83 47 32 570 - -
Fenster Profilit 83 39 40 570 - -
Warmedammfenster 83 37 42 570 - -
RWA-Fenster (*: Lwa) 83 20 66* 570 - -
Lichtband 83 20 59 570 - -
Tore (auf) 83 0 79 570 - -
Tore (zu) 83 16 63 570 - -
“Metal to go”
Dach 83 35 44 570 - -
8 Fenster Nord 83 25 54 570 : :
3 Tore (auf) 83 0 79 570 - -
§ Tore (zu) 83 16 63 570 - -
8 Gipswerkstatt
= Tor (auf) 83 0 79 15 - -
EI Tor (zu) 83 16 63 345 - -
2 AuBenlager
&
§ Westfassade Nord 86,6 0 82,6 210 30 -
e Westfassade Sid 80,3 0 76,3 210 30 -
g Sudfassade 79,2 0 75,2 210 30 -
% Nordfassade 771 0 73,1 210 30 -
% Ostfassade 791 0 75,1 210 30 -
&
s N Tageszeit auBerhalb der Ruhezeit
o 2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
3) ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr
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5.1.10 Stationdre Gerauschquellen

Folgende stationare Anlagen sind fur die Gerauschimmission in der Nachbarschaft
relevant:

e Spanabsauganlage im Bereich der Gberdachten Verladezone zwischen WeFez |
und Il

e Zu- und Abluft der Lackierereien auf dem Dach WeFez | und Il
¢ Abluft der Klimaanlage WeFez |

¢ Abluftkamine der Hackschnitzelheizungen (am Hackschnitzelsilo westlich des
Aulenlagers sowie im stidwestlichen Eckbereich der ehemaligen Weihnachts-
werkstatt)

Der Kamin an der Nordfassade der ehemaligen Weihnachtswerkstatt ist stillgelegt.

Die Zu- und Abluftkamine des Blrogebaudes C7 befinden sich sudlich der internen
ErschlieBungsstralle und sind aufgrund geringer Schallleistungspegel [17] vernach-
lassigbar.

Fir die Spanabsauganlage im Bereich der Uberdachten Verladezone und die Zu-/Ab-
luft Lackiererei WeFez Il werden entsprechend [17] folgende Schallleistungspegel
Lwa und Einsatzzeiten tz angesetzt:

Spanabsauganlage Lwa =97,2dB(A), fe=9,5 Stunden
Zu-/Abluft Lackierereien Lwa = 81 dB(A), te = 9,5 Stunden

Die Schallemission der Zu-/Abluft der Lackiererei WeFez | wird in gleicher Héhe an-
gesetzt wie fir WeFez Il. Fir den an der Ostseite des WeFez | befindlichen Teil der
Spanabsaugung wird sicherheitshalber eine zusatzliche Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel von Lwa = 85 dB(A) angenommen, da aus den in [17] zugrunde-
gelegten Datenblattern nicht hervorgeht, ob der Transport bis zum Spanecontainer in
den Pegelwerten enthalten ist. Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) sind diese Anlagen nicht
in Betrieb.

Fur die weiteren stationaren Anlagen liegen keine Angaben zur Schallemission vor.
Aufgrund von Erfahrungswerten werden folgende Schallleistungspegel Lwatm und
Einsatzzeiten fe angesetzt:

Abluft Klimaanlage WeFez |  Lwatags = 80 dB(A), Dauerbetrieb

Lwanachts = 70 dB(A), Dauerbetrieb

| Abluft Hackschnitzelheiz. Lwatags = 70 dB(A), Dauerbetrieb
! Lwanachts = 60 dB(A), Dauerbetrieb

S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

M176720/01 Version 1 SMK/MARR 06. September 2024 Seite 37



S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

5.1.11

5.2
5.2.1

MULLER-BBM

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Fur die Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen wird eine eigenstandige Im-
missionsberechnung durchgefihrt, bei der folgende Schallquellen mit entsprechen-
den maximalen Schallleistungspegeln berticksichtigt werden:

Tabelle 14. Kurzzeitige Gerauschspitzen. Maximale Schallleistungspegel Lwa,max in dB(A).

Gerauschquelle Lwa,max Schallquelle aktiv
in dB(A)
Tag Nacht

Pkw ,Schlielen Kofferraum* 95,5 [23] X x3
Lkw ,beschleunigte Vorbeifahrt" 104,5 [22] X

Verladung, Klappern der Gabeln 110,0 [24] X

Tausch Absetzcontainer 111,0 dB(A) [30] X

Tausch Abrollcontainer 126,0 dB(A) [30] X

Schallemission: kiinftige Betriebssituation
Planungen

Gemal dem Bebauungsplanentwurf [1] und den Planungen der Fa. Baierl & Dem-
melhuber [19], [20] sind im Wesentlichen folgende Veranderungen vorgesehen (Be-
zeichnung der Bestandsgebaude siehe Abbildung 5 in Kapitel 5.1.1):

e Abriss der Bestandsgebaude Recycling und ,Weihnachtswerkstatt® im nord-
westlichen Bereich und Errichtung eines Boardinghouse mit 22 Zimmern und
8 Appartements

Dieses soll vorwiegend von Betriebsmitarbeitern (Uberwiegend aus weiteren Be-
triebsstatten der Fa. Baierl & Demmelhuber, die sich voribergehend in Tging
aufhalten) genutzt werden. Im Erdgeschoss sollen auRerdem Lehrlingstibungs-
raume untergebracht werden (Computerarbeitsplatze etc., kein Maschinenein-
satz). Das Aulenlager wird nach Norden hin geschlossen, wenn die Bestands-
gebaude abgebrochen werden.

e Erweiterung des Betriebs (Lager/Buro/Fertigung) auf der Flache der derzeitigen
Gebaude ,Metal to go* und Entsorgung/Lager

Konkrete Planungen liegen noch nicht vor.

e Errichtung zweier Hallen WeFez Il und IV auf dem Areal dstlich der Hallen
WeFez | und Il (ehemals Getréanke Huber)

Konkrete Planungen liegen noch nicht vor.

e Errichtung eines Gebaudes fir Entsorgung/Heizzentrale/Lager sowie einer SB-
Tankstelle mit 2 SB-Waschboxen im norddstlichen Bereich stidlich der Holbein-
stralle

Die Tankstelle soll nach [20] nur fir Firmenfahrzeuge zur Verfligung stehen.

3auRer PP 6 und PP 7
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¢ Errichtung eines Einzelhandels (Backer / Café mit Hofladen) im stidéstlichen
Eckbereich des derzeit an die Fa. MjAMjAM Petfood GmbH vermieteten Gebau-
des

Hier sollen eventuell neben Backwaren (mit typischem Café-Betrieb) Mittags-
snacks und in kleinem Umfang Tiefkihlprodukte, Getranke und regionale Le-
bensmittel angeboten werden.

o Erweiterung des Parkplatzes im Stiden (Flur-Nr. 1944) auf bis zu ca. 125 Stell-
platze

o Weitere mogliche betriebliche Erweiterungsflachen ohne derzeitiges Konzept
bestehen im Westen und Stiden auf den Parkplatzen P 1 und P 3 (siehe Kapi-
tel 5.1.2)

Bei Errichtung von Gebauden auf diesen Flachen kann der Parkplatzbedarf
durch Errichtung von Tiefgaragen / eines Parkhauses gedeckt werden.

Zur Abschatzung der Umsetzbarkeit der dargestellten kiinftigen Betriebssituation (mit
Ausnahme der im letzten Punkt dargestellten Erweiterungsflachen im Westen und
Siden) werden die in den folgenden Kapiteln beschriebenen Schallemissionen zu-
grunde gelegt.

Die folgende Abbildung 6 zeigt die Standortplanung [4]:
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Abbildung 6. Standortplanung der Fa. Baierl & Demmelhuber [4]; Bezeichnungen der Ge-
baude.

5.2.2 Entfallende Schallquellen der bestehenden Betriebssituation

Folgende, in Kapitel 5.1 dargestellten Schallquellen entfallen bei Umsetzung der in
Kapitel 5.2.1 beschriebenen geplanten Veranderungen:

o Parkplatze PP 4 und PP 5

o Gipswerkstatt (Tor und Staplerfahrten)

¢ Entsorgung im Bereich des derzeitigen Recycling-Gebaudes
(Fahrwege, Haltevorgange, Rangieren, Containertausch)

¢ Abluftkamin der Hackschnitzelheizung (im sidwestlichen Eckbereich der ehe-
maligen Weihnachtswerkstatt)
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o Fahrt des Radladers zum Transport der Hackschnitzel
o Tankstelle westlich des AuRenlagers
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5.2.3 Pkw- und Lkw-Stellplatze

Die Parkplatze 1 und 2 bleiben gegeniber dem Bestand unverandert. Der Parkplatz
3 im Suden des Areals wird auf 193 Stellplatze vergréRert. Der Parkplatz 6 wird kinf-
tig 27 Stellplatze umfassen und der Parkplatz 7 (MjAMjAM) verlagert sich etwas nach
Westen. Hinzu kommt der Parkplatz am kinftigen Backer / Hofladen.

Die Bewegungshaufigkeiten auf den Parkplatzen 1 bis 3 und 6 bis 7 werden in glei-
cher Hohe wie flr den Bestandsbetrieb angesetzt.

Fur den Backer mit Café / Hofladen gibt es derzeit nur Uberlegungen, kein angedach-
tes Konzept. Insbesondere die Offnungszeiten (nur morgens, ggf. auch mittags und
abends bis 18:00 Uhr) sind noch nicht absehbar. Auch steht noch nicht fest, ob nur
Mitarbeiter der Fa. Baierl & Demmelhuber bedient werden oder auch firmenfremde
Kunden. Ein Verkauf an betriebsfremde Lkw-Kunden (als Alternative zu den nachst-
gelegenen Autobahnrasthéfen) soll jedoch in jedem Fall unterbunden werden.

Im Folgenden werden fur die Backerei-Kunden 1 Lkw-Kunde pro Stunde sowie
15 Pkw-Kunden in der lautesten Nachtstunde (05:00 bis 06:00 Uhr) und 150 Pkw-
Kunden tagstiber bei einer Offnungszeit von 05:00 bis 18:00 Uhr angenommen.

Tabelle 15. Schallemissionen Parkplatze.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und
Stunde, gerundet), Zuschlag fur die Impulshaltigkeit Ki in dB, Zuschlag fir die Parkplatzart Kea
in dB sowie Schallleistungspegel Lwa je Stunde in dB(A).

Bezeichnung B N Ki Kea Lwa
(Parkplatzart) indB indB in dB(A)
Tagar" Tagir? Nachtd Tagar" Tagir? Nacht?

PP 1 (P&R-Parkplatz) 180 0,125 0,125 0,1 4 0 86,1 86,1 79,6
PP 2 (P&R-Parkplatz) 35 0,125 0,125 0,1 4 0 76,9 76,9 76,0
PP 3 (P&R-Parkplatz) 193 0,125 0,125 0,1 4 0 86,5 86,5 85,5
PP 6 (P&R-Parkplatz) 27 0,125 0,125 - 4 0 75,4 75,4 -

PP 7 (P&R-Parkplatz) 10 0,25 0,25 - 4 0 71,0 71,0 -

PP Bécker Pkw 10 1,25 1,25 1,5 4 0 78,0 78,0 78,8
PP Béacker Lkw 1 2 2 2 3 14 83.0 83,0 83,0

R Tageszeit auBerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
3) ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr
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Tabelle 16. Schallemissionen Zufahrtswege zu Parkplatzen.

Anzahl der Stellplatze B, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stunde),
Grundwert des langenbezogenen Schallleistungspegels Lwa' 1 in dB(A) fir eine Vorbeifahrt
pro Stunde sowie resultierender langenbezogener Schallleistungspegel Lwa'1n in dB(A).

Bezeichnung B N Grundwert resultierender
Lwa'1h Lwa'1n
in dB(A) in dB(A)
Tagar" Tagir? Nacht® Tagar! Tagir? Nacht®
Zufahrt PP 1 180 23 23 18 47,5 [22] 61,1 61,1 60,1
Zufahrt PP 2 35 5 5 4 47,5 [22] 54,5 54,5 53,5
Zufahrt PP 3 193 24 24 19 47,5 [22] 61,3 61,3 60,3
Zufahrt PP 4 30 4 4 3 47,5 [22] 53,5 53,5 52,3
Backer Lkw 1 1 1 1 63 [24] 63,0 63,0 63,0

R Tageszeit auerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
3) ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

Die Berechnungen kdnnen im Detail dem Anhang B enthommen werden.

5.2.4 Fahrverkehr auf dem Betriebsgeldnde

Insgesamt ist nach [20] mit einer Steigerung des An- und Auslieferverkehrs um ca.
30 % zu rechnen. Diese und weitere Anderungen gegeniiber dem in Kapitel 5.1.3 be-
schriebenen Fahrverkehr des Bestandsbetriebs sind im Folgenden beschrieben.

Baierl & Demmelhuber GmbH (B&D):

Anzahl der Lkw und Transporter zur An- und Auslieferung der Fa. Baierl & Demmel-
huber:

- Erhéhung auf 12 Lkw und 9 Transporter pro Tag
Lkw zur Anlieferung Metall

- entfallt (kinftig enthalten in den o. g. 12 Lkw)
Postannahme (Paketdienste etc.):

- Erhéhung auf 10 Fahrzeuge pro Tag, sonst keine Anderung gegeniiber Kapi-
tel 5.1.3

- Erhéhung auf 3 Lkw pro Tag zum Containertausch
(zwischen 07:00 und 20:00 Uhry):

e Containerstandorte: 1 Wechsel 6stlich des Gebaudes WeFez | und
2 Wechsel im Bereich des Gebaudes
Entsorgung/Heizzentrale/Lager

Kraftstoffanlieferung:

- verlagert zur geplanten Tankstelle; bestehende Betriebstankstelle entfallt
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Tankstelle:

- Es ist taglich mit maximal 8 Tankvorgangen (Pkw / Transporter) in der lautesten
Nachtstunde sowie 50 Tankvorgangen (Pkw / Transporter) und 1 Lkw-Tankvor-
gang zwischen 06:00 und 22:00 Uhr zu rechnen.

Entsorgung mittels 5 bis 10 Pkw-Anhangern:

- Verlagerung zum Gebadude Entsorgung/Heizzentrale/Lager

Aulendienstmitarbeiter, Servicetechniker und Montagearbeiter:

- Erhéhung auf maximal 20 Fahrzeuge, Abfahrt in der lautesten Nachtstunde,
Ruckkehr vor 20:00 Uhr; Fahrweg unverandert gegentber Kapitel 5.1.3; Verla-
gerung des Haltebereichs zur Abstellflache zw. WeFez Il und Gebaude Entsor-
gung/Heizzentrale/Lager (s. Kapitel 5.2.3).

- Radlader zum Transport der Hackschnitzel entfallt.

- Fahrt Elektro-Gabelstapler zur Gipswerkstatt entfallt, zum Freilagerbereich nérd-
lich des bestehenden Gebaudes ,Metal to go* / kiinftig Erweiterung (La-
ger/Buro/Fertigung) Erhéhung auf 4x pro Tag (8 Fahrten: Hin- und Ruckfahrt)

MIAMIAM (M)):
Erhéhung auf 10 Lkw pro Tag.

Die Ausgangsgrofien zur Berechnung der Schallemission und die resultierenden
Schallleistungspegel enthalt die folgende Tabelle 17:

Tabelle 17. Schallemissionen Fahrwege.

Anzahl der Fahrten pro Tag Nrag, Grundwert des langenbezogenen Schallleistungspegels
Lwa'1n in dB(A) fUr eine Vorbeifahrt pro Stunde sowie resultierender langenbezogener Schall-
leistungspegel Lwa' 1n in dB(A).

Bezeichnung N Grundwert resultierender
Lwa’1n Lwa'1n
in dB(A) in dB(A)
TagR" Tagr? Nacht® nach[25] Tag.r" Tagir? Nacht®
B&D An-/Auslief. Lkw ohne 8 1 - 63,0 60,9 58,2
WeFez Nord
B&D An-/Auslief. Lkw 2 1 - 63,0 54,9 58,2
WeFez Nord
B&D An-/Auslief. Transp. 7 - 56,0 53,3 54,2
B&D Post* 6 - 56,0 52,6 57,2
B&D Containertausch 3 - - 63,0 56,6 -
B&D Kraftstoffanlieferung 1 - - 63 51,9 -
B&D Tanken Lkw 1 - - 63 51,9 -
B&D Tanken Pkw 40 10 8 47,5 52,4 52,7 56,5
B&D Entsorgung Pkw 10 - - 47,5 46,4 -
B&D Auflendienstmitarb. 20 - 20 47,5 49,4 - 60,5

4 Der Fahrweg der mdglichen nachtlichen Postzustellung auf der 6ffentlichen Verkehrsflache
(Cranachstral3e) fallt nicht in den Geltungsbereich der TA Larm.
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Bezeichnung N Grundwert resultierender
Lwa',1h Lwa',1n
in dB(A) in dB(A)
Tag-r" Tagir? Nacht? nach[25] Tag.k" Tagir? Nacht?

B&D E-Stapler Gipsw. 6 - - 95* 52,0 - -
B&D E-Stapler Lagerpl. O 4 - - 95* 49,8 - -
Mj Lkw 8 2 - 63,0 60,9 61,2 -

R Tageszeit auRerhalb der Ruhezeit

2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) ungtinstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr

*.

Lwa; Schallleistungspegel siehe Kapitel 5.1.6; Modellierung als ,bewegte
Punktschallquelle®

Die Berechnungen kdnnen im Detail dem Anhang B enthommen werden.

Haltevorgange von Lkw und Transportern
Die Haltevorgange der Kfz werden wie in Kapitel 5.1.4 beschrieben bertcksichtigt.

Die zusatzlichen Lkw und Transporter zur An- und Auslieferung der Fa. Baierl &
Demmelhuber werden im mittleren Bereich der WeFez-Hallen (zwischen WeFez Il
und IV sowie noérdl. von WeFez Ill) halten.

Tabelle 18. Schallemissionen Haltevorgange.

Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl der Bewegungen je Stunde), Zuschlag fur die Impulshaltig-
keit Ki in dB, Zuschlag fiir die Parkplatzart Krain dB sowie Schallleistungspegel Lwa je Stunde

in dB(A).
Bezeichnung N Ki Kea Lwa
indB indB in dB(A)
TagsR" Tagir? Nacht® Tag.r" Tagir? Nacht®
B&D An-/Auslief. Lkw AuRenlager 2*5/13  2*1/3 - 3 14 78,9 78,3 -
B&D An-/Auslief. Lkw WeFez 2*3/13 - - 3 14 76,6 - -
Mitte
B&D An-/Auslief. Lkw WeFez 2*2/13  2*1/3 - 3 14 74,8 78,3 -
Nord
B&D An-/Auslief. Transp. 2*5/13  2*2/3 - 4 3 68,9 71,2 -
Aulenlager
B&D An-/Auslief. Transp. WeFez ~ 2*2/13 - - 4 3 64,8 - -
B&D Post 2*6/13  2*4/3 2*1 4 3 69,6 74,3 73
B&D Entsorgung Pkw 2*10/13 - - 4 3 71,9 - -
B&D Aufiendienst Pkw 10/13 - 10 4 0 65,9 - 77
B&D AufRendienst Transp. 10/13 - 10 4 3 68,9 - 80
Mj An-/Auslief. Lkw 2*8/13  2*2/3 - 3 14 80,9 81,2 -
R Tageszeit auBerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit

3) ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr
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5.2.6 Rangiergerausche
Folgende Rangiervorgange sind zukiinftig nétig:
o Lkw-Anlieferung WeFez Mitte (fur WeFez IlI/IV) und WeFez Nord

o Postanlieferung Cranachstral3e (1 Transporter < 3,5 t in der unglnstigsten
Nachtstunde)

e Pkw beim Abholen / Bringen der Entsorgungs-Anhanger

e Containertausch (siehe Kapitel 5.2.8)

Die Schallemissionen fur Rangiervorgange werden wie in Kapitel 5.1.5 beschrieben
angesetzt.

5.2.7 Verladegerausche

Die Schallemissionen bei der Verladung werden wie in Kapitel 5.1.6 beschrieben an-
gesetzt.

Die zusatzlichen Lkw an den Hallen WeFez Il und IV werden voraussichtlich an in-
nenliegenden Rampen entladen. Die Verladegerausche sind gegeniiber den Schall-
quellen im Freien vernachlassigbar.

5.2.8 Containertausch

Die Schallemissionen beim Containertausch werden wie in Kapitel 5.1.7 beschrieben
angesetzt.

Berlcksichtigt werden:
e Tausch Abrolicontainer éstlich WeFez | (Baierl & Demmelhuber)

e Tausch 2 Abrollcontainer im Bereich des Gebaudes Entsor-
gung/Heizzentrale/Lager (Baierl & Demmelhuber)

e Tausch Absetzcontainer MjAMjAM

5.2.9 Tankstelle

Die Schallemissionen der Tankstelle werden wie in Kapitel 5.1.8 angesetzt. Die Fahr-
wege des Lkw zur Kraftstoffanlieferung sowie der Tankkunden sind in Kapitel 5.1.3
separat berucksichtigt.

Es ergeben sich unter Berucksichtigung der in Kapitel 5.2.4 genannten Frequentie-
rung der Tankstelle folgende Schallleistungspegel fur die Zapfsaule:

Tag 06:00 bis 20:00 Uhr Lkw Lwa =84,3 + 10log (1/14) =72,8 dB(A)
Pkw Lwa =77,3 + 10 log (50/14) = 82,8 dB(A)
gesamt (energetische Summation) 83,2 dB(A)

(A)

lauteste Nachtstunde Pkw Lwa=77,3+101l0og (8/1) =86,3 dB(A
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Fur eine Kraftstoffanlieferung ergibt sich ein Schallleistungspegel von
Lwa =94,6 + 10 log(1/14) = 83,1 dB(A).
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Durch energetische Summation der Einzelpegel ergeben sich gesamtbeschreibende
Schallleistungspegel fur die gesamte Tankstelle in Hohe von

LWAytags = 86,2 dB(A) und LWA_nachts = 86,3 dB(A)
Bei den Waschboxen bestimmen die Spritzgerdusche wahrend des Waschens mit
dem Hochdruckreiniger die Schallemissionen. Die Schallemissionen werden gemaf}
[26] einschlieBlich eines Zuschlags fur Ton- und Informationshaltigkeit mit

Lwa = 96,6 dB(A) angesetzt. Die Einsatzdauer der Hochdruckreiniger wird mit 2 Stun-
den pro Tag und Waschbox angesetzt.

Schallabstrahlung iliber die AuBenbauteile

Die Ermittlung der Uber die AuRenbauteile larmrelevanter Hallen etc. abgestrahlten
Gerauschemissionen erfolgt unter Anwendung des Berechnungsverfahrens der VDI-
Richtlinie 2571 [13]. Die larmrelevanten Bereiche des Betriebs mit Umsetzung der
geplanten Erweiterungen sind (vgl. Abbildung 6 in Kapitel 5.2.1):

o WeFez|

e WeFezll

e WeFezlll

e WeFez |V

e Erweiterung Lager/Buro/Fertigung

e Aulenlager

Innenpegel

Wie in Kapitel 5.1.9.1 werden auch flir den zukiinftigen Betrieb folgende Innenpegel
angesetzt:

¢ Arbeitsbereiche mit Holz- und Metallbearbeitungsmaschinen:
Li =83 dB(A)

o Aulenlager (siehe Tabelle 13):
Li=77,1-86,6 dB(A)

Die tagliche Arbeitszeit bzw. Einsatzdauer der Maschinen wird mit 9,5 Stunden ange-
setzt [17].
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5.2.10.2 Schalldamm-MaRe

Die Schalldamm-Malie R'y der AulRenbauteile werden wie in Kapitel 5.1.9.2 beschrie-
ben angesetzt. Fir die Plangebaude ,Erweiterung Lager/Buro/Fertigung®, WeFez |
und WeFez |V werden dabei vergleichbare Flachenanteile und Konstruktionen der
Aulenbauteile wie fir die bestehenden Hallen WeFez | und Il angenommen. Die
malfigeblichen Schalldamm-Male betragen:

e Aullenwande: R'w =44 dB
e Dacher: R =47 dB
e Fenster: R'w =37 dB
¢ RWA-Fenster, Lichtband Dach: R =20dB
¢ Rolltor (geschlossen): Rw=16dB
¢ Fenster, Rolltore (gedffnet): Rw= 0dB

Da die Lage der Fensterflachen bei den kiinftigen Gebauden noch nicht feststeht,
wird fUr die gesamte Fassadenflache ein energetisch gemitteltes Schallddmm-Mal in
Hoéhe von

e Fassade Plangebaude: R'w=40dB
angesetzt (65 % der AuRenflache Wand, 35 % der Aulienflache Fenster).

5.2.10.3 Abgestrahlite Schallleistungspegel

Mit den in den Kapiteln 5.2.10.1 und 5.2.10.2 dargestellten Ausgangsdaten ergeben
sich die in der folgenden Tabelle zusammengefassten Schallleistungspegel.

Fir das Erweiterungsgebaude (Lager/Buro/Fertigung) wurden jeweils 2 Tore in der
Nord- und Sudfassade angenommen; fir die geplanten WeFez-Hallen 1l und IV wird
ein Tor im Zwischenbereich WeFez IlI/1V, zwei an der Westfassade der WeFez llI,
eines an der Nordfassade der WeFez Il und eines an der Westfassade der WeFez
IV angenommen.

Die zugehdorigen FlachengréRen kdnnen dem Anhang B enthommen werden.
Tabelle 19. Schallemissionen abstrahlender Au3enbauteilflachen.

Rauminnenpegel Li, Schalldamm-Mall R'w in dB, abgestrahlter Schallleistungspegel des
Auflenbauteils je m? Lw“a in dB(A) und Einwirkzeit Te in Minuten.

AuBenbauteil L; R'w/ Rw Lw“a Te
indB(A) indB indB(A) in min
Tagar" Tagir? Nacht®

WeFez |

Fassaden Wand 83 44 35 570 - -
Dach 83 47 32 570 - -
(Warmedamm-)Fenster 83 37 42 570 - -
RWA-Fenster (*: Lwa) 83 20 66* 570 - -
Lichtband 83 20 59 570 - -
Tore (auf) 83 0 79 570 - -
Tore (zu) 83 16 63 570 - -

M176720/01 Version 1 SMK/MARR 06. September 2024 Seite 47



S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

MULLER-BBM

AuBenbauteil Li R'w/!Rw Lw“a Te
indB(A) indB indB(A) in min
Tagar"” Tagir? Nacht®
WeFez I
Fassaden Wand 83 44 35 570 - -
Dach 83 47 32 570 - -
Fenster Profilit 83 39 40 570 - -
Warmedammfenster 83 37 42 570 - -
RWA-Fenster (*: Lwa) 83 20 66* 570 - -
Lichtband 83 20 59 570 - -
Tore (auf) 83 0 79 570 - -
Tore (zu) 83 16 63 570 - -
WeFez lli
Fassade gesamt 83 40 35 570 - -
Dach 83 47 32 570 - -
RWA-Fenster (*: Lwa) 83 20 66* 570 - -
Lichtband 83 20 59 570 - -
Tore (auf) 83 0 79 570 - -
Tore (zu) 83 16 63 570 - -
WeFez IV
Fassade gesamt 83 40 35 570 - -
Dach 83 47 32 570 - -
RWA-Fenster (*: Lwa) 83 20 66* 570 - -
Lichtband 83 20 59 570 - -
Tore (auf) 83 0 79 570 - -
Tore (zu) 83 16 63 570 - -
Erweiterung (Lager/Biiro/Fertigung)
Fassade gesamt 83 40 35 570 - -
Dach 83 47 44 570 - -
Tore (auf) 83 0 79 570 - -
Tore (zu) 83 16 63 570 - -
AuBenlager
Westfassade Nord 86,6 0 82,6 210 30 -
Westfassade Sid 80,3 0 76,3 210 30 -
Sldfassade 79,2 0 75,2 210 30 -
Nordfassade 77,1 0 73,1 210 30 -
Ostfassade 79,1 0 75,1 210 30 -
N Tageszeit aulerhalb der Ruhezeit
2) Tageszeit innerhalb der Ruhezeit
3) ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr
M176720/01 Version 1 SMK/MARR 06. September 2024 Seite 48



S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

5.2.11

5.2.12

MULLER-BBM

Stationare Gerauschquellen

Art, Anzahl und Lage moglicher stationarer Anlagen auf den Plangebauden sind noch
nicht bekannt. Fur die WeFez Ill werden keine stationaren Anlagen angesetzt, da
diese als Logistikhalle genutzt werden soll. Fir die WeFez IV und die Erweiterung
(Logistik/Buro/Fertigung) werden folgende Anlagen angenommen:

e WeFez |V:

Zu- und Abluft z. B. einer mdglichen Lackiererei
(Schallemission wie auf dem Dach WeFez | und Il)

e Spanabsauganlage im Bereich der Verladezone zwischen WeFez Il und IV
(Schallemission analog WeFez Il)

o Erweiterung (Logistik/Blro/Fertigung):

Zu- und Abluft z. B. einer méglichen Lackiererei
(Schallemission wie auf dem Dach WeFez | und Il)

Die stationaren Anlagen des Bestandsbetriebs werden unverandert angesetzt mit
Ausnahme des Abluftkamins der Hackschnitzelheizung im sudwestlichen Eckbereich
der ehemaligen Weihnachtswerkstatt, der kiinftig entfallt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Fir die Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen wird eine eigenstandige Im-
missionsberechnung durchgefihrt, bei der folgende Schallquellen mit entsprechen-
den maximalen Schallleistungspegeln bertcksichtigt werden:

Tabelle 20. Kurzzeitige Gerauschspitzen. Maximale Schallleistungspegel Lwa,max in dB(A).

Gerauschquelle Lwa,max Schallquelle aktiv
in dB(A)
Tag Nacht

Pkw ,Schlieen Kofferraum* 95,5 [23] X x5
Lkw ,beschleunigte Vorbeifahrt" 104,5 [22] X

Verladung, Klappern der Gabeln 110,0 [24] X

Tausch Absetzcontainer 111,0 dB(A) [30] X

Tausch Abrollcontainer 126,0 dB(A) [30] X

5 auRer PP 6 und PP 7
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Gerauschimmissionen
Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung mit der
Software Cadnal/A, Version 2024 MR 1. Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet
ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch
relevanten Elemente werden dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Die be-
stehende Bebauung wird gemaf [5] und die geplanten Gebaude gemal den im Be-
bauungsplan-Entwurf [1] vorgesehenen maximalen Hoéhen in das Modell eingepflegt.
Das digitale Gelandemodell [5] wird bei den Berechnungen bericksichtigt.

Das Programm unterteilt die Schallquellen in Teilstlicke bzw. -flachen, deren Ausdeh-
nungen klein gegeniber den Abstanden von den Immissionsorten sind und die daher
als Punktschallquellen behandelt werden kénnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch Abstand und
Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung und Abschirmung erfasst. Die Pe-
gelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebduden wird im Rahmen
der Bauleitplanung bis zur 3. Reflexion bertcksichtigt. Der Reflexionsverlust wird da-
bei mit 1 dB angesetzt.

Die Ausbreitungsrechnung fir Gewerbegerausche erfolgt nach TA Larm entspre-
chend den Vorschriften der Norm DIN ISO 9613-2 [11] unter folgenden Randbedin-
gungen:
¢ Der Bodeneffekt wird nach Kapitel 7.3.2. der Norm DIN 1SO 9613-2
("alternatives Verfahren") ermittelt.

e Der standortbezogene Korrekturfaktor Co zur Berechnung der meteorologischen
Korrektur Cnet wird fur alle Richtungen mit 2 dB angesetzt.

Die Berechnungen erfolgen mit A-bewerteten Schallpegeln fiir eine Schwerpunktfre-
quenz von 500 Hz.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind im Anhang B auszugsweise aufge-
listet.

Beurteilungspegel bestehende Betriebssituation

Nach der detaillierten Prognose gemaf TA Larm errechnen sich unter Beriicksichti-
gung der in Kapitel 5.1 fur das Betriebsgelande Baierl & Demmelhuber dokumentier-
ten Emissionskenndaten (einschlieRlich vermieteter Betriebsflachen) folgende Beur-
teilungspegel an den Immissionsorten im Vergleich zu den zuldssigen Immissions-
kontingenten nach Kapitel 4.5.2:
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Tabelle 21. Beurteilungspegel L: tags (06:00 bis 22:00 Uhr) und in der unguinstigsten vollen
Stunde nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) fur die bestehende Betriebssituation der Fa. Baierl &

Demmelhuber im Vergleich zu den zuldssigen Immissionskontingenten Lik einschlieRlich Zu-
satzkontingenten geméaR Kapitel 4.5.2. Uberschreitungen sind hervorgehoben.

Immissionsort Lik in dB(A) Beurteilungspegel Pegeldifferenz
(inkl. Zusatzkontingente) Lrgestand in dB(A) in dB
Le- L
tags lauteste tags lauteste tags lauteste
Nachtstunde Nachtstunde Nachtstunde
10 01 51,7 36,4 448 34,1 -6,9 -2,3
10 02 53,6 38,2 47,4 36,8 -6,2 -1,4
10 03 53,3 38,3 423 37,8 -11,0 -0,5
10 04 50,2 35,2 44 4 33,0 -5,8 -2,2
10 05 50,3 35,3 449 30,7 -5,4 -4,6
10 06 49,6 34,6 44,8 27,3 -4,8 -7,3
10 07 52,2 37,2 48,9 29,1 -3,3 -8,1
10 08 51,9 36,9 48,0 26,9 -3,9 -10,0
10 09 48,9 34,0 42,6 23,7 -6,3 -10,3
1010 47,4 32,5 41,5 22,5 -5,9 -10,0
10 11 50,8 35,8 42,6 20,9 -8,2 -14,9
1012 53,1 38,1 48,0 15,2 -5,1 -22,9
1013 58,6 43,4 44,6 32,0 -14,0 -11,4
10 14 56,1 41,4 447 37,9 -11,4 -3,5
1015 58,9 48,6 46,6 417 -12,3 -6,9
IO B Best.S 56,7 41,8 56,6 26,1 -0,1 -15,7
IO B Best.O 58,2 43,2 53,0 28,5 -5,2 -14,7
IOBGr. W 57,8 42,8 60,7 28,7 29 -14,1
IOBGr.O 59,2 442 56,9 30,4 -2,3 -13,8
[oX®; 58,8 43,8 51,2 32,8 -7,6 -11,0
IOD 57,1 421 50,6 243 -6,5 -17.,8

Der Immissionsort 10 A stellt das geplante Boardinghouse dar. In der bestehenden
Betriebssituation befinden sich in Richtung des Betriebs Baierl & Demmelhuber keine
schutzbedurftigen Aufenthaltsrdume. IO A wird deshalb hier nicht bertcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse kdnnen im Detail dem Anhang B entnommen werden.
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Nach der detaillierten Prognose gemaf TA Larm errechnen sich unter Bertcksichti-
gung der in Kapitel 5.1 flr das Betriebsgelande Baierl & Demmelhuber dokumentier-
ten Emissionskenndaten (einschlieRlich vermieteter Betriebsflachen) folgende Beur-
teilungspegel an den Immissionsorten im Vergleich zu den zuldassigen Immissions-
kontingenten nach Kapitel 4.5.2:

Tabelle 22. Beurteilungspegel L: tags (06:00 bis 22:00 Uhr) und in der unguinstigsten vollen
Stunde nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) fir die kiinftige Betriebssituation der Fa. Baierl & Dem-
melhuber im Vergleich zu den zuldssigen Immissionskontingenten Lik einschliel3lich Zusatz-
kontingenten geman Kapitel 4.5.2. Uberschreitungen sind hervorgehoben.

Immissionsort Lik in dB(A) Beurteilungspegel Pegeldifferenz
(inkl. Zusatzkontingente) L Pianung in dB(A) in dB
Le- Lik
tags lauteste tags lauteste tags lauteste
Nachtstunde Nachtstunde Nachtstunde

10 01 51,7 36,4 45,7 34,6 -6,0 -1,8
10 02 53,6 38,2 48,0 36,8 -5,6 -1,4
10 03 53,3 38,3 417 38,1 -11,6 -0,2
10 04 50,2 35,2 39,5 32,7 -10,7 -2,5
10 05 50,3 35,3 37,3 31,0 -13,0 -4,3
10 06 49,6 34,6 40,1 27,4 -9,5 -7,2
10 07 52,2 37,2 48,2 34,5 -4,0 -2,7
10 08 51,9 36,9 47,1 35,4 -4,8 -1,5
10 09 48,9 34,0 43,0 30,9 -5,9 -3,1
1010 47,4 32,5 41,6 27,4 -5,8 -5,1
10 11 50,8 35,8 42,5 23,6 -8,3 -12,2
1012 53,1 38,1 48,9 23,4 -4,2 -14,7
1013 58,6 43,4 50,5 41,5 -8,1 -1,9
10 14 56,1 41,4 454 40,3 -10,7 -1,1
10 15 58,9 48,6 47,5 442 -11,4 -4.4
IO A West 57,4 424 55,6 38,0 -1,8 -4.4
IO A Ost 57,9 429 56,7 37,8 -1,2 -5,1
IO B Best.S 56,7 41,8 54,6 29,3 -2,1 -12,5
IO B Best.O 58,2 43,2 51,2 38,3 -7,0 -4,9

[ IOBGr.W 57,8 42,8 59,4 36,4 1,6 -6,4

| IOBGr.O 59,2 442 54,9 39,2 -4,3 -5,0

[ I0OC 58,8 43,8 53,7 43,6 -5,1 -0,2
IOD 57,1 421 50,5 26,2 -6,6 -15,9
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5.3.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die, ausgehend von den Schallemissionen gemal Kapitel 5.1.11 und 5.2.12, resultie-
renden Maximalpegel Lmax an den Immissionsorten in der Nachbarschaft sind im De-
tail aus dem Anhang B ersichtlich. Sie kdbnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Bestand:  Pkw Kofferraum nur Tag Lmax bis zu 68 dB(A) 10 B (MI)
Pkw Kofferraum Nacht Lmax bis zu 53 dB(A) 10 2 (WA)
Lkw beschl. Vorbeifahrt Lmax bis zu 53 dB(A) 10 2 (WA)
Lkw beschl. Vorbeifahrt Lmax bis zu 80 dB(A) 10 C (MI)
Verladegerausche Lmax bis zu 56 dB(A) 10 2 (WA)
Verladegerausche Lmax bis zu 71 dB(A) 10 12 (MI)
Containertausch Lmax bis zu 72 dB(A) 107 (WS)
Containertausch Lmax bis zu 78 dB(A) 10 B (MI)

Planung:  Pkw Kofferraum nur Tag Lmax bis zu 71 dB(A) 10 B (MI)
Pkw Kofferraum Nacht Lmax bis zu 53 dB(A) 10 2 (WA)
Lkw beschl. Vorbeifahrt Limax bis zu 53 dB(A) 10 2 (WA)
Lkw beschl. Vorbeifahrt Lmax bis zu 80 dB(A) 10 C (MI)
Verladegerausche Lmax bis zu 56 dB(A) 10 2 (WA)
Verladegerausche Lmax bis zu 71 dB(A) 10 12 (MI)
Containertausch Lmax bis zu 63 dB(A) 10 2 (WA)
Containertausch Limax bis zu 71 dB(A) IO C (MI)
Containertausch Lmax bis zu 80 dB(A) 10 13 (GE)

Somit betragen die héchsten kurzzeitigen Gerauschspitzen in

WA/WS-Gebieten: nur Tag: Lmax = 72 dB(A)

auch Nacht:  Lnax = 53 dB(A)
MI-Gebieten: Lmax = 80 dB(A)
GE-Gebieten: Lmax = 80 dB(A)

5.4 Beurteilung

Die in Kapitel 5.3.2 und 5.3.3 dargestellten Beurteilungspegel zeigen sowohl fur die
bestehende als auch fur die zuklnftige Betriebssituation der Fa. Baierl & Demmel-
huber eine Einhaltung der Immissionskontingente Lk gemaf der im Kapitel 4 vorge-
schlagenen Gerauschkontingentierung an allen maf3geblichen Immissionsorten.

Lediglich am Immissionsort ,|O B Grenze SW* (sidwestliche Ecke der Baugrenze)
treten im Tageszeitraum Uberschreitungen der Immissionskontingente um 2,9 dB
(Bestand) bzw. 1,6 dB (Prognose) auf. Diese Uberschreitungen sind auf die offene
Fassadenflache des Aulienlagers im nordéstlichen Eckbereich zurtickzufiihren. Am
bestehenden Wohnhaus des IO B werden die Immissionskontingente eingehalten. Es
sind Schallschutzmaflinahmen erforderlich, die in Kapitel 5.5 beschrieben sind.
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Es bestehen in verschiedenen Betriebsbereichen, vor allem Richtung Osten und Su-
den, noch Reserven fir einen intensiveren Betrieb insbesondere im Tageszeitraum,
jedoch ist hierfiir eine erneute schalltechnische Begutachtung erforderlich.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir kurzzeitige Gerauschspitzen in Hohe von
95/90/ 85 dB(A) fur den Tageszeitraum und 70 / 65 / 60 dB(A) flr den Nachtzeit-
raum (GE- / MI- / WA-Gebiete) werden an allen Immissionsorten eingehalten.

SchallschutzmaBRnahmen

Generell sind zur Gewahrleistung einer schalltechnischen Vertraglichkeit der Betrieb-
statigkeit der Fa. Baierl & Demmelhuber die in Kapitel 5.1 und 5.2 beschriebenen Be-
triebsablaufe einzuhalten. Andernfalls ist eine erneute Uberpriifung der schalltech-
nischen Vertraglichkeit durchzufuhren.

Zu diesen Betriebsablaufen zahlt auch eine Beschrankung der Nutzung des Parkplat-
zes PP 7 (nur Lage der kunftigen Betriebssituation) auf den Tageszeitraum (06:00 bis
22:00 Uhr). Auf diese Beschrankung kann verzichtet werden, solange in der sid-
lichen Halfte des Grundstlicks auf Flur-Nr. 1953 (Holbeinstralte 17) keine Fenster
schutzbedurftiger Aufenthaltsraume von Wohnungen entstehen.

Der nordostliche Eckbereich des Auf3enlagers muss geschlossen werden (Toraus-
fahrten sind moglich), um einen ausreichenden Schallschutz fir die sidwestliche
Ecke der Baugrenze auf Flur-Nr. 1944/6 (HolbeinstraRe 16) sicherzustellen. Hierauf
kann verzichtet werden, solange in diesem Grundsticksbereich keine Fenster
schutzbedurftiger Aufenthaltsraume entstehen.

Mit Bezug auf das geplante Boardinghouse ist die nach [20] vorgesehene Schliel3ung
des Betriebsgelandes nach Norden (von der Cranachstral’e im Westen bis zum 0Ost-
lichen Ende des Bestandsgebaudes auf Flur-Nr. 1944/3 (Hohe entsprechend dem
Dach des AulRenlagers) vorzunehmen.

Zuzurechnender Verkehr auf offentlichen StraRen

Die Zufahrt der Pkw und Lkw zur Fa. Baierl & Demmelhuber GmbH erfolgt aus-
schlie3lich von Osten Uber die Pleiskirchener Stralle. Dabei werden die Stra3enab-
schnitte, die Wohn- und Mischgebiete tangieren (Cranachstralte, Holbeinstralie 6st-
lich der Cranachstral3e), nur gelegentlich und nicht von Lkw befahren. Die Pleiskir-
chener Stralde fihrt bis zur Anbindung an die Autobahn A94 nur durch Gewerbege-
biete.

Organisatorische MalRnahmen zur Minderung der Gerausche des An- und Abfahrver-
kehrs sind somit nicht erforderlich.
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6 Verkehrsgerausche

6.1 Schallemissionen

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer StralRe wird nach den RLS-19
[12] aus der Verkehrsstarke, den Anteilen verschiedener Fahrzeuggruppen (Pkw,
Lkw ohne Anhanger, Lkw mit Anhanger, Motorrader) sowie Zu- und Abschlagen flr
unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, Straldendeckschichten und Langsneigun-
gen > 2 % berechnet.

Berticksichtigt werden in dieser Untersuchung die Verkehrsgerausche, die von der
Autobahn BAB A94 und der Weichselstralte ausgehen. Zu den Verkehrsmengen lie-
gen folgende Daten Ergebnisse der Verkehrszahlungen der Bayerischen Strallen-
bauverwaltung vor:

1.

BAB A94 westlich AS Toging, Zahlstelle Nr. 7741 9130:
Zahlung 2021

durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge: 17.535 Kfz/24 h
stiindliche Verkehrsmenge Tag / Nacht: 1.652 / 412 Kfz/h
Lkw-Anteil p1: Tag / Nacht: 35/52%
Lkw-Anteil p2: Tag / Nacht: 15,7127,2 %
Motorradanteil: Tag / Nacht: 0,3/0,2%

BAB A94 6stlich AS Toging, Zahlstelle Nr. 7741 9120:
Zahlung 2021

durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge: 20.640 Kfz/24 h
stiindliche Verkehrsmenge Tag / Nacht: 1.720 / 426 Kfz/h
Lkw-Anteil p1: Tag / Nacht: 34/5%
Lkw-Anteil p2: Tag / Nacht: 15/26,6 %
Motorradanteil: Tag / Nacht: 0,2/0,1%

Traunsteiner StralRe AO 35 West, Zahlstelle Nr. 7741 9207:
Zahlung 2023

durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge: 3.530 Kfz/24 h
stindliche Verkehrsmenge Tag / Nacht: 218 / 34 Kfz/h
Lkw-Anteil p1: Tag / Nacht: 3,6/4,6%
Lkw-Anteil p2: Tag / Nacht: 24142 %
Motorradanteil: Tag / Nacht: 2/0,5%

Traunsteiner StraRe AO 35 Ost, Zahlstelle Nr. 7741 9132:
Zahlung 2023

durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge: 9.884 Kfz/24 h
stindliche Verkehrsmenge Tag / Nacht: 634 / 81 Kfz/h
Lkw-Anteil p1°: Tag / Nacht: 2,7/31%
Lkw-Anteil p2: Tag / Nacht: 3,6/53%
Motorradanteil: Tag / Nacht: 1,9/1,2%

6 Werte aus der Zahlung 2020; fiir 2023 keine Werte vorhanden
M176720/01 Version 1 SMK/MARR 06. September 2024
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5. Pleiskirchener StraRe AO 2, Zahlstelle Nr. 7741 9770:
Zahlung 2023

durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge: 2.571 Kfz/24 h
stiindliche Verkehrsmenge Tag / Nacht: 172/ 27 Kfz/h
Lkw-Anteil p1: Tag / Nacht: 2,5/3,2%
Lkw-Anteil p2: Tag / Nacht: 4.217,4%
Motorradanteil: Tag / Nacht: 1/0,3%

Zum Verkehrsaufkommen auf der Weichselstral3e liegen keine Angaben vor. Die
WeichselstralRe stellt ebenso wie die Pleiskirchener Stralle eine Nord-Sid-Verbin-
dung zwischen dem zentralen Stadtbereich von Téging und dem ndrdlich der A94 ge-
legenen Stadtteil dar. Jedoch hat sie als Gemeindestral3e im Vergleich zur Pleiskir-
chener Stralde, die als Kreisstralle die Stadt Téging an die A94 anbindet, eine unter-
geordnete Bedeutung. Die Verkehrsmenge auf der Weichselstralte wird deshalb mit
zwei Drittel der Belastung auf der Pleiskirchener Straflie und einem halb so hohen
Lkw-Anteil (bezogen auf 24 Stunden) angenommen.

Zu den Aus- und Zufahrtsasten der Anschlussstelle Téging liegen ebenfalls keine
Verkehrsmengen vor. Wir setzen vorsorglich auf allen vier Asten 25 % der Fahrzeug-
menge sowie die vollen Lkw-Anteile der A94 (westlich der Anschlussstelle) an.

Die jeweiligen Verkehrsmengen fir das Prognosejahr 2040 werden aus den o. g.
Zahlergebnissen unter Berlcksichtigung einer prozentualen Steigerung um 1 % pro
Jahr (insgesamt 19 % fur Zahljahr 2021 und 17 % fur Zahljahr 2023) hochgerechnet.

Fir die A94 wird von unbeschrankter Fahrgeschwindigkeit (nach RLS-19 Ansatz von
130 km/h fir Pkw und 90 km/h fir Lkw) ausgegangen. Auf der Traunsteiner Stral3e
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 80 km/h, auf der Pleiskirchener Stralle
100 km/h. Die WeichselstralRe weist mehrere Abschnitte mit unterschiedlichen zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten auf (Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 60 km/h voraussichtlich nach Realisierung der geplanten Wohnbebauung im Be-
reich der 8. Anderung des Bebauungsplans Nr. 12):
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Abbildung 7. Voraussichtliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten auf der Weichselstralte
nach [18].

grun: 100 km/h
rot: 60 km/h
blau: 50 km/h

Die Langsneigung aller relevanter StralRenabschnitte liegt unter 2 %.

Nach [18] besteht die StralRendeckschicht auf der Autobahn A94 aus einem Splitt-
mastixasphalt SMA 8, auf der Weichselstralte aus einem AC 11. Fur die Traunsteiner
Stralde und die Pleiskirchener Stral3e liegen keine Angaben vor; es wird von einem
nicht geriffelten Gussasphalt ausgegangen (Referenzwert).

Die Ausgangsdaten flr die Berechnung und die daraus resultierenden langenbezoge-
nen Schallleistungspegel Lw' fur das Jahr 2040 sind in Anhang B dokumentiert. Die
wichtigsten GréRRen sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:
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Tabelle 23. Schallemissionskenngréfen fir das Prognosejahr 2040: Durchschnittliche tag-
liche Verkehrsmengen DTV, maflgebende stindliche Verkehrsstarken M, Lkw-Anteile p1 und
p2 und langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘a in dB(A); tags/nachts.

Strale DTV M+ Mn p1tlpin p2t/p2n Lw'atr  Lw‘an
in Kfz/24h in in in in

Kfz/h Kfz/h in % in % dB(A) dB(A)

A94 westl. AS Toging 20.867 1.966 490 3,5/52 157/27,2 952 90,1

A94 6stl. AS Toging 24562 2.047 507 34/5 15/26,6 95,2 90,1

Aus-/Zufahrtsspur AS 5.217 492 123 3,55/52 157/272 88,9 84

Tdging, Ri. Osten

Aus-/Zufahrtsspur AS 5.217 492 123 3,5/52 157/272 88,9 84

Tdging, Ri. Westen

Traunsteiner StralRe A 35 4.130 255 40 3,6/4,6 241472 832 754

(westl. AO 2 W)
Traunsteiner Strake AO 35 11.564 742 95 2,713 3,6/5,3 88 79,2

(6stl. AO 2 W)

Pleiskirchener Strake AO 2 3.008 201 32 25/32 42/74 834 759
Weichselstrate 50 km/h 2.005 134 21 1,3/1,6 2,1137 80 722
Weichselstral’e 60 km/h 2.005 134 21 1,3/1,6 21137 74,7 67
Weichselstrate 100 km/h 2.005 134 21 1,3/1,6 21137 732 655

6.2 Schallimmissionen

Ausgehend von den Schallemissionen nach Kapitel 6.1 wurden im Plangebiet die
Schallimmissionen der Stralenverkehrsgerdausche nach den RLS-19 [12] mit der Be-
rechnungssoftware Cadna/A (Version 2024 MR1) berechnet.

Die bestehende Bebauung auf3erhalb des Plangebiets sowie der Gelandeverlauf wur-
den dabei gemal [5] in Ansatz gebracht. Bei der Ausbreitungsrechnung werden die
Pegelminderungen durch Abstand und Luftabsorption, Boden- und Meteorologie-
dampfung und Abschirmung erfasst.

Die in das Berechnungsmodell eingegebenen Daten sind in Anhang B auszugsweise
aufgelistet.

Die Berechnungsergebnisse werden in 5,6 m Hohe in Form einer Rasterlarmkarte
getrennt fur die Tag- und Nachtzeit in den nachfolgenden Abbildungen dargestellit:
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Abbildung 8. Beurteilungspegel Verkehrsgerausche in dB(A) zur Tagzeit
(06:00 bis 22:00 Uhr) in 5,6 m U. Gelande.
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Abbildung 9. Beurteilungspegel Verkehrsgerausche in dB(A) zur Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr) in 5,6 m U. Gelande.

Die Berechnungsergebnisse kénnen wie folgt zusammengefasst werden:

Auf den GE-Flachen des Bebauungsplanareals liegen die Beurteilungspegel tags-
Uber grotenteils zwischen 59 und 65 dB(A) und in der Nachtzeit zwischen 54 und
60 dB(A). Im Nahbereich der Pleiskirchener Stralde werden maximale Beurteilungs-
pegel zwischen 67 und 72 dB(A) tags / 61 und 65 dB(A) nachts erreicht.

Auf den MI-Flachen des Bebauungsplanareals liegen die Beurteilungspegel stdlich
der HolbeinstralRe bei tagsiuber 61 dB(A) / nachts 55 dB(A) und nérdlich der Holbein-
stralle bei tagstiber 61 bis 64 dB(A) / nachts 54 bis 57 dB(A).
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Beurteilung
GE-Flachen

Wie aus den Berechnungsergebnissen in Kapitel 6.2 ersichtlich wird, wird der Orien-
tierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags mit Ausnahme
eines 20 bis 25 m breiten Streifens entlang der Pleiskirchener Stral’e und daran an-
schlieftend der nordéstlichen und stidéstlichen Randbereiche eingehalten. Straflien-
nah ergeben sich Uberschreitungen um bis zu 7 dB. Nachts wird der Orientierungs-
wert von 55 dB(A) auf ca. einem Drittel des Bebauungsplangebiets (im zentralen Be-
reich mit den Gebauden C5, WeFez |, LogBox, Aul3enlager, ,Metal-to go“, Enginee-
ring/Lager) eingehalten. StraRennah ergeben sich Uberschreitungen um bis zu

10 dB.

Die hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV flr Gewerbegebiete von 69 dB(A) tags / 59 dB(A) nachts werden tags-
Uber bis auf kleine Bereiche in den norddstlichen und siddstlichen Eckbereichen des
Plangebiets (Uberschreitungen bis 3 dB) eingehalten. Nachts werden sie mit Aus-
nahme eines 15 bis 25 m breiten Streifens entlang der Pleiskirchener Stralle und da-
ran anschlielend der norddstlichen und sidéstlichen Randbereiche des Plangebiets
(Uberschreitungen bis 6 dB) eingehalten.

MI-Flachen

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A) tags /
50 dB(A) nachts werden tagsuber sudlich der Holbeinstralle um maximal 1 dB Uber-
schritten, nordlich der Holbeinstrale um 1 bis 4 dB. Nachts betragen die Uberschrei-
tungen sidlich der HolbeinstralRe 5 dB, ndrdlich der Holbeinstral3e 4 bis 7 dB.

Die hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV fir Mischgebiete von 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts werden tagsuber
Uberall eingehalten. Nachts werden sie stdlich der Holbeinstrale um maximal 1 dB
Uberschritten, nordlich der Holbeinstralle um bis zu 3 dB.

Aufgrund der straBennahen Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen
sind bei Neu- und Umbaumafnahmen Schallschutzmalnahmen erforderlich, die im
nachfolgenden Kapitel erlautert werden.

SchallschutzmaBnahmen

Im vorliegenden Fall sind im Falle von Neu- und Umbaumafinahmen passive Schall-
schutzmafRnahmen fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume (Betriebsleiterwohnungen,
Buros etc.) erforderlich, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu gewahrleis-
ten. FUr BUroraume kann davon ausgegangen werden, dass fur den Nachtzeitraum
kein héherer Schutzbedarf besteht als fir den Tageszeitraum.

Prinzipiell sollten schutzbedirftige Aufenthaltsrdume soweit mdglich in Bereichen
ohne Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und/oder an schall-
abgewandten Fassaden angeordnet werden.

Fir alle zum Schlafen nutzbaren Aufenthaltsrdume von Wohnungen ist der Einbau
von schallddmmenden Luftungseinrichtungen erforderlich; alternativ kann eine
Raumbeliftung bei ausreichend niedrigen Innenpegeln auch durch (teil-)verglaste
Vorbauten, Prallscheiben oder gleichwertige Konstruktionen (z. B. Hafencity-Fenster)
sichergestellt werden.
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7 Textvorschlag fir die Festsetzung im Bebauungsplan

FUr die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan schlagen wir folgende Formulie-
rungen vor:

Planteil

In den Plan sind die Emissionsbezugsflachen gemafl der Abbildung 3 dieses Berichts
aufzunehmen sowie deren Bezeichnungen entsprechend zu ibernehmen. Die Dar-
stellung kann auch aus Griinden der Ubersichtlichkeit als gesonderte Abbildung dem
Bebauungsplan beigefligt werden. Die Bezeichnungen der Emissionsbezugsflachen
kénnen auch frei gewahlt werden; sie sind dann in den Festsetzungsvorschlagen fir
den Textteil entsprechend anzupassen.

Weiterhin sind die Richtungssektoren gemaf der Abbildung 4 dieses Berichts entwe-
der in den Plan aufzunehmen oder als separate Darstellung dem Bebauungsplan bei-
zufligen.

Textteil
Gewerbegerausche
1. Emissionskontingentierung

Unzuléssig sind Betriebe und Anlagen, deren je Quadratmeter Grundflédche abge-
strahlte Schallleistung die immissionswirksamen, flichenbezogenen Schallleistungs-
pegel Lw"a entsprechend den folgenden Angaben liberschreitet.

Tabelle: Héchstzuldssige immissionswirksame, flichenbezogene Schallleistungspegel Lw"a.

Teilfliche GréBe in m? Lw" azur Tagzeit Lw" azur Nachtzeit
GE 1a 8.380 61 45
GE 1a TF Sid 4.920 65 52
Ge 2a 22.320 62 47
GE 2b 9.470 57 42
GE 2¢ 4.080 62 47
GE 2 TF West 5.020 59 43
GE 2 TF Nordost 10.790 56 41

Die Lage und Grenze der Teilflaéche kann der Abbildung im Planteil entnommen wer-
den.

Fiir die im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis D erh6hen sich die in o. g. Ta-
belle dargestellten immissionswirksamen, flaichenbezogenen Schallleistungspegel
Lwa" um folgende Werte:

Zusatzkontingente Lw” A zus in dB fiir die Richtungssektoren
A B C D
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Alle Teilflachen 0 0 4 8 2 2 5 5
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Sind einem Vorhaben mehrere Teilflaichen oder Teile von Teilflachen zuzuordnen, ist
eine Summation lber die immissionswirksamen, flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel aller dieser Teilflichen und Teile von Teilflichen in Anlehnung an DIN 45691
zuléssig.

Ein Vorhaben effiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebau-
ungsplans, wenn der Beurteilungspegel dieses Vorhabens den Immissionsrichtwert
an den mal3geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet.

Die Priifung der Einhaltung erfolgt grundsétzlich nach der Methodik, wie sie in Ab-
schnitt 5 der DIN 45691: 2006-12 beschrieben ist. Bei der Schallausbreitungsberech-
nung der immissionswirksamen, flachenbezogenen Schallleistungspegel nach

DIN ISO 9613-2 sind folgende Randbedingungen zu berticksichtigen:

- Quellhéhe 2 m iber Geldnde
- Mittenfrequenz 500 Hz

- keine Berticksichtigung von Schallhindernissen im Planareal und in den umlie-
genden Gewerbegebieten

- Bestimmung des Bodeneffekts nach Kapitel 7.3.2 der DIN 9613-2

- meteorologische Korrektur Cmet = 2 dB

Die Emissionskontingente gelten nicht fiir Inmissionsorte innerhalb der als GE aus-
gewiesenen Areale des Bebauungsplans ,Baierl & Demmelhuber GmbH* sowie an-
grenzende Gewerbe- und Sondergebiete mit gewerblicher Nutzung. Die Beurteilung
ist dort nach TA Larm durchzufiihren.

SchallschutzmafRnahmen Baierl & Demmelhuber

Die Nutzung des Parkplatzes nérdlich der Holbeinstral3e (nur Lage der kiinftigen Be-
triebssituation) ist auf den Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) zu beschrdnken. Auf
diese Beschrdnkung kann verzichtet werden, solange in der siidlichen Hélfte des
Grundstiicks auf Flur-Nr. 1953 (HolbeinstralBe 17) keine 6ffenbaren Fenster schutz-
bediirftiger Aufenthaltsrdume von Wohnungen entstehen.

Der nordéstliche Eckbereich des Aullenlagers ist zu schlie3en (Torausfahrten sind
moglich), um einen ausreichenden Schallschutz fiir die siidwestliche Ecke der Bau-
grenze auf Flur-Nr. 1944/6 (Holbeinstral3e 16) sicherzustellen. Hierauf kann verzich-
tet werden, solange in diesem Grundstiicksbereich keine Fenster schutzbediirftiger
Aufenthaltsrdume entstehen.

Mit Bezug auf das Boardinghouse ist eine SchlieBung des Betriebsgeldndes nach
Norden (von der Cranachstral3e im Westen bis zum &stlichen Ende des Bestandsge-
béudes auf Flur-Nr. 1944/3, Hbhe entsprechend dem Dach des AulBenlagers) vorzu-
nehmen.

M176720/01 Version 1 SMK/MARR 06. September 2024 Seite 63



S:\M\PROJ\176\M176720\M176720_01_BER_1D.DOCX:06. 09. 2024

MULLER-BBM

Verkehrsgerdausche
Auf das Plangebiet wirken die Schallimmissionen der umliegenden Stral3en ein.

Bei schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnungen sind schallgeddmmte Llif-
tungseinrichtungen oder eine andere technisch geeignete MalBnahme zur Beliiftung
vorzusehen. Ausnahmen sind méglich, wenn durch vorgesetzte, geschlossene
Schallschutzkonstruktionen, Wintergérten, verglaste Vorbauten, Prallscheiben oder
gleichartige Konstruktionen gewéhrleistet wird, dass vor den Wohnraumfenstern dau-
erhaft ein Beurteilungspegel von 45 dB(A) nachts eingehalten wird.

Die erforderlichen Schallddmm-Malie der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Auf-
enthaltsrdumen von Wohnungen und Bliros sind nach der DIN 4109-1:2018 und
DIN 4109-2:2018 auszubilden.
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8 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

Planunterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

Stadt Téging, Bebauungsplan Nr. 55 ,Baierl & Demmelhuber GmbH; Ande-
rungsbebauungsplan fur BP 12, 1.BA; BP 12, 2.BA, 6. Anderung BP 12, 2.BA;
Entwurfsverfasser Huber Architektur & Stadtplanung, Pfarrer-Eitlinger-Ring 9,
85464 Neufinsing; Fassung vom 18.03.2024

Rechtskraftige Bebauungsplane der Stadt Téging; Bebauungsplan Nr. 12 ,Ge-
werbegebiet WeichselstralRe“ BA 1 (einschl. 2. Anderung), Bebauungsplan

Nr. 12 ,Gewerbegebiet Weichselstralle” BA 2, Bebauungsplan Nr. 13 ,Gewer-
begebiet Téging — Unterhart* (einschl. 1.- 2. Anderung) und Bebauungsplan
Nr.50 ,Sondergebiet Anschlussstelle Tdéging a. Inn A 94 — West*; erhalten von
der Stadt Téging per E-Mail am 19.09.2023

Auszug aus dem rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Stadt Téging (Anpas-
sung auf Grund der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 12, 1. BA); erhalten
von der Stadt Toéging per E-Mail am 19.09.2023

Standortplanung Téging, Baierl & Demmelhuber, Vollausbau BA XX, Datum
06.08.2021; Planfertiger Hinterschwepfinger Architektur GmbH, Marktler Stralte
1, 84489 Burghausen

Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung:
o digitale Flurkarten (DFK), Download vom 12.02.2024

¢ digitale Orthophotos (DOP), Download vom 19.09.2023
¢ digitales Gelandemodel (DGM1), Download vom 19.11.2019
o 3D-Gebaudemodell (LoD1), Lieferung vom 19.09.2023

Gesetze, Verordnungen und Technische Regelwerke

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 3. Juli 2024 geandert worden ist

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, Juli 2023

DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

DIN 45691: Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf 1997-09
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[13]
[14]
[15]

[16]
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Richtlinien fur den Larmschutz an Stralten — Ausgabe 2019 — RLS-19. Amtlich
bekannt gemacht am 31.10.2019 im Verkehrsblatt, Heft 20, S. 698. Mit Korrek-
turen FGSV 052 vom Februar 2020

VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976 08
DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerausch-
immission im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen. 2006-05

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
21. November 2017 (BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom
14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) geandert worden ist

Sonstige Grundlagen

[17]

[18]

[19]
[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

Mdller-BBM Bericht M147912/02 vom 07.10.2019: Errichtung und Erweiterung
des Birogebaudes C7 und der Halle WEFEZ 2 mit Parkplatzerweiterung
in Toéging am Inn, Schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung

Muller-BBM Bericht M151777/04 vom 17.01.2023: Téging am Inn, 8. Anderung
des Bebauungsplans Nr. 12 "Gewerbegebiet Weichselstralle", Schalltechnische
Vertraglichkeitsuntersuchung

Ortsbesichtigung mit Betriebsbegehung am 24.11.2023

Angaben zu den derzeitigen und vorgesehenen Betriebsabldufen durch Herrn
Dechantsreiter (Baierl & Demmelhuber GmbH); per E-Mail, Telefon und im Rah-
men der Betriebsbegehung

Bayerisches StralReninformationssystem BAYSIS der Bayerischen Stral3enbau-
verwaltung; Verkehrsmengenangaben fir die Zahlstellen Nrn. 77419120,
77419130, 77419132, 77419207 und 77419770 fur die Jahre 2021 bzw. 2023

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007

»1uren- und Kofferraumschlagen von Pkw: Sind die Prognoseansatze der Park-
platzlarmstudie noch zeitgemal?*; Zeitschrift fir Larmbekampfung 17 (2022)
Nr. 4

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Um-
weltplanung Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, Hessische Landesanstalt fur
Umwelt, G.-Nr.: 3.5.3/325 vom 16.05.1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geo-
logie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005
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[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]
[32]

[33]
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Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen
durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen, Hessisches Landesamt flir Na-
turschutz, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2024

Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und
—immissionen von Tankstellen, Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur
Umwelt, Heft Nr. 275, 1999

Osterreichischer Ring fiir Larmbekampfung, Arbeitsgruppe Forum Schall:
Emissionsdatenkatalog 12/2023

Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch technischen \Wandel,
Vergleichende Studie des TUV Rheinland, 1993/2005, Bericht 933/21203333/01
vom 26. September 2005

Schalltechnische Hinweise fir die Aufstellung von Wertstoffcontainern,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, Nr. 2/5-250-250/91

BVerG, Urteil vom 07.12.2017 — 4 CN7/16, juris.

Emissionskontingentierung durch Bebauungsplan nach §1 Abs. 4 BauNVO;
Anmerkungen zu BVerG, Urteil vom 07.12.2017 — 4 CN7/16; Aufsatz von Fach-
anwalt Dr. Hans Vietmeier; Internetportal JURION, 07.05.2018

Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021
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